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1.2 Podklady

UpIné znéni Zasad Gzemni rozvoje Moravskoslezského kraje ve znéni Aktualizace ¢&. 1,
2a, 3,4,5,6a7(2023)

Uzemné analytické podklady Moravskoslezského kraje (5. aktualizace 06/2021)
Uzemné analytické podklady ORP

Uzemni studie “Uzemni systém ekologické stability Moravskoslezského kraje — plan
regionalni rozvoje USES MSK” (2019, aktualizace 2023)

Uzemni studie “Cilové charakteristiky krajiny Moravskoslezského kraje” (2013)

Navrh Zpravy o uplathovani zasad Uzemniho rozvoje Moravskoslezského kraje
(20/07/2023)

UP Bohumin — UpIné znéni po vydani zmény 1, 2, 3, 4 (2023)

UP Havitov — UpIné znéni po vydani zmény &. 6 (2023).

Zména &. 7 UP Karvina — navrh pro vefejné projednani (2023)

UP Orlova — Uplné znéni po zménach &é. 1, 2, 3, 4, 5,6, 7, 8 a 10 (2023)
UP Petivald — UpIné znéni po zméné &. 2 (2022)

UP Rychvald — Uplné znéni po vydani zmény &. 1 a 2 (2021)

Celostatni s¢itani dopravy 2020

Celostatni s¢itani dopravy 2016

Polské scitani dopravy ,Generalny Pomiar Ruchu”

Vysledky S¢itani lidu, domu a byt 2021

CSN 73 6101 Projektovani silnic a dalnic

CSN 73 6102 Projektovani kfizovatek na pozemnich komunikacich

TP 188 ,Posuzovani kapacity kfizovatek a usekd pozemnich komunikaci”
TP 225 ,Prognd6za intenzit automobilové dopravy, (3. vydani)”
Minimalni standardy navrh modeld pro dopravni planovani

Mapa dopravnich nehod Policie CR

Technicko-ekonomické studie ,Silnice |. tfidy Karvina — Havifov® (SUDOP Praha a.s.,
2022)

Aktualizace dopravniho modelu a kapacitni posudek Useku Térlicko — Tranovice;
03/2024, Mott MacDonald CZ, spol. s.r.o

SPP Plzen-Liné — dopravné-inzenyrské podklady; 01/2024; SUDOP PRAHA a.s.
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1.3 Divody pro porizeni studie

V Zasadach uzemniho rozvoje Moravskoslezského kraje je vymezen koridor D15, pro stavbu
,I/68 Ostrava, Vrbice — Havifov®. V soucasnosti vtomto sméru nevede zadna kapacitni
komunikace a je proto nutné vyuZzivat stavajici pozemni komunikace, které jsou s ohledem na
husté osidleni GUzemi Casto vedeny intravilany obci. Prijezd tranzitni dopravy zastavénym
Uzemim s sebou pfinasi veskera negativa silniéni dopravy. Obyvatelé dotéeného Uzemi jsou
vystaveni zvySené hlukové zatézi ¢i emisim a vibracim z dopravy, tranzitujici Fidi€i se pak
potykaji s Casovymi ztratami pfi prdjezdu zajmovym Uzemim, nebot na fadé mist je z ddvodu
prajezdu obci maximalni povolend rychlost omezena na 50 km/hod.

V roce 2021 byla Reditelstvim silnic a dalnic s. p. zadana vyhledavaci a technicko-ekonomicka
studie ,Silnice I. tfidy Karvind — Havifov*, jejimz cilem bylo provéfit alternativni trasu ke koridoru
D15, ktera by prevzala pfevaznou ¢ast dopravniho proudu z tohoto koridoru. V ramci studie byly
provéfovany trasy nové silnice |. tfidy, ktera by propojila silnici 1/11 (konkrétné stavbu ,1/11
Havifov — Tfanovice®) se silnici 1/59 a dale pak se silnici 1/67 (konkrétné se stavbou ,1/67
Bohumin — Karving®) severné od mésta Karvina. Zpracovana studie vSak neprokazala, ze by
nové navrzend trasa mohla byt plnohodnotnou alternativou ke koridoru D15. Z tohoto divodu
byla nasledné Krajskym Ufadem Moravskoslezského kraje zadana tato Uzemni studie, jejimz
cilem je nalezeni dopravniho koridoru, ktery by dokazal efektivné prevést dalkovou a mezistatni
dopravu a odstranil pfipadné kapacitni deficity stavajici dopravni infrastruktury v izemi.

1.4 Cile a uc¢el Uzemni studie

Cilem této uzemni studie je nalezeni uzemné prichodné a technicky proveditelné trasy nové
pozemni komunikace, kterd bude respektovat nardstajici naroky na prepravni kapacitu a zajisti
efektivni pfevedeni tranzitni a mezistatni dopravy v husté osidleném Uzemi mezi vychodnimi
predmeéstimi Ostravy, Bohuminem, Karvinou, Havifovem a Ceskym TéSinem, a to vcéetné
napojeni na nadfazenou silniéni sit, zejména na stévajici dalnici D1, dalnici D48, silnici 1/59,
silnici 1/67, pfip. na pfipravovanou stavbu ,|/11 Havifov — Tfanovice*.

Uzemni studie bude slouzit jako podklad pro zpracovani aktualizace ZUR i jako podklad pro
dalSi projektovou pfipravu.
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2 ZAKLADNI UDAJE O UZEMi

2.1 Vymezeni freSeného uzemi

Zajmove uzemi se nachazi v Moravskoslezském kraji v prostoru mezi mésty Ostrava, Bohumin,
Ludgefovice, Silhefovice, Rychvald, Petfvald, Senov, Havifov, Orlova Dolni Lutyné,
Détmarovice, Doubrava, Petrovice u Karviné, Karvina, Stonava, Horni Sucha a Albrechtice.

Obrazek 2.1 — Zajmové uzemi
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Zajmové Uzemi je specifické nejen hustou zastavbou, ale i rozsahlou silniéni siti, pfi¢emz fada
pozemnich komunikaci (i nizSich tfid) je vedena ve Ctypfuhovém usporadani. Zakladni kostru
silniéni sité vtomto Uzemi pfedstavuje dalnice D1, ktera zajiStuje mezindrodni spojeni do
Polska, a dale pak silnice 1/11 spojujici mésta Ostrava a Cesky T&$in, silnice 1/59 propojujici
Karvinou s Ostravou a silnice 1/67 zajistujici propojeni Ceského Té&Sina, resp. dalnice D48
s délnici D1. Pro ucely zpracovani Uzemni studie je proto mozné feSené Uzemi vymezit i pomoci
stavajici silni¢ni sité. Na zapadni strané je feSené uzemi ohrani¢eno dalnici D1, na jihu silnicemi
I/11 a ll/474 a na vychodni a severni strané pak silnici 1/67.

Analyticka éast 10



Dopravni obsluznost uzemi v prostoru Bohumin - Rychvald -

- . P . . . ‘es N/
Petivald — Orlova — Havifov — Karvina s napojenim na nadfazenou sit v ggga:

Uzemni studie

2.2 Charakteristika zajmového uzemi

Moravskoslezsky kraj, nachézejici se na severovychodé Ceské republiky, je kligovym
dopravnim uzlem jak na narodni, tak mezinarodni urovni. Hlavnim méstem kraje je Ostrava,
ktera slouzi jako vyznamny dopravni stfedobod. Kraj je protkan hustou siti silnic a dalnic, z nichz
nejduleZitéjsi je dalnice D1, kterd spojuje Ostravu s hlavnim méstem Prahou a pokracuje déale
na zapadni hranici zemé. DalSi vyznamné silnice zahrnuji dalnici D56, ktera spojuje Ostravu s
Frydkem-Mistkem, a dalnice D48, ktera vede z polské hranice pres Frydek-Mistek do Nového
Jiina. Zelezniéni sit v kraji je rovnéz velmi rozvinuta, s hlavnimi trasami vedoucimi z Ostravy
do Prahy, Brna a dalSich vyznamnych mést. Ostrava je vyznamnym Zelezni¢nim uzlem, kde se
setkavaji mezinarodni vlaky sméfujici do Polska, Slovenska a dale do stfedni a vychodni
Evropy. Hlavnim mezinarodnim letistém kraje je Letisté LeoSe Janacka Ostrava, které nabizi
pravidelné lety do destinaci po celé Evropé a hraje klicovou roli pro obchodni i turistickou
dopravu. Ostrava ma rozsahlou sit méstské hromadné dopravy, ktera zahrnuje tramvaje,
autobusy a trolejbusy, zajiStujici efektivni a dostupnou pfepravu v rdmci mésta i pfilehlych
oblasti.

Moravskoslezsky kraj je tradiénim primyslovym regionem s dlouhou historii tézby uhli, hutnictvi
a strojirenstvi. Pramysl zde hraje kliCovou roli v hospodafstvi kraje a poskytuje pracovni
prilezitosti tisicim obyvatel. Historicky byl region znamy pfedevsSim tézbou &erného uhli
v ostravsko-karvinském reviru. Ackoli vyznam tézby uhli v poslednich desetiletich poklesl, stale
zustava dulezitym odvétvim s nékolika aktivnimi doly. Hutnicky primysl je jednim z hlavnich
piliftd ekonomiky kraje. Vyroba oceli a dalSich kovd ma dlouhou tradici a pfispiva k exportu
regionu. Strojirenstvi, zahrnujici vyrobu dopravnich prostfedkd a tézkych strojl, je rovnéz
vyznamnym odvétvim. S pfichodem automobilky Hyundai, ktera vybudovala svuj vyrobni zavod
v NoSovicich, se stal dulezitym sektorem i automobilovy prdmysl. Tento sektor pfinasi
technologické inovace a vysokou zaméstnanost. V poslednich letech se region snazi
diverzifikovat a pfitahnout investice do novych technologii a sluzeb. IT sektor, vyzkum a vyvoj a
také sluzby spojené s obnovitelnymi zdroji energie ziskavaji na vyznamu.

Moravskoslezsky kraj je jednim z nejlidnatéjsich kraji Ceské republiky s bohatou kulturni
a etnickou rozmanitosti. Kraj ma priblizné 1,2 milionu obyvatel, coz ho fadi mezi nejlidnaté;jsi
regiony zemé&. Ostrava, s vice nez 280 000 obyvateli, je tfetim nejvét§im méstem Ceské
republiky. Podobné jako v jinych astech zemé, i zde dochazi k postupnému starnuti populace.
VétSina obyvatel kraje je ve vékové skupiné 30-50 let, s rostoucim podilem seniord nad 65 let.
Mladi lidé ¢asto odchazeji za studiem a praci do vétSich mést nebo zahranici. Kraj je domovem
raznych etnickych skupin, v€etné Ceské, polské, slovenské a romské komunity. Historicky byl
region multikulturnim mistem s bohatym kulturnim dédictvim, které je dodnes patrné v tradi¢nich
zvycich, jazycich a festivalech. Vyznamnym trendem je suburbanizace, kdy lidé migruji z
Urovni, pfipadné odchazeji z Moravskoslezského kraje do jinych mést. Region celi Ffadé
socialnich a ekonomickych vyzev, v€etné nezaméstnanosti, kterd je vyssi nez celostatni primer.
Snahy o restrukturalizaci primyslu a diverzifikaci ekonomiky jsou kli€ové pro zlepSeni Zivotni
urovné obyvatel kraje.
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3 SOCIOEKONOMICKE A DEMOGRAFICKE
CHARAKTERISTIKY, PREPRAVNI VZTAHY V UZEMi

Poptavka po dopravé je ur€ovana predev§im demografickym a socioekonomickym vyvojem,
které maji vliv na mobilitu obyvatelstva. Mobilita je pfirozenou soucasti zivota, kdy se osoby
premistuji ucelové z jednoho mista na druhé (napf. cesty domov-$kola, prace-nakup, domov-
Ufad, atd.). Tato kapitola je proto vénovana demografickému vyvoji v zajmovém Uzemi a analyze
hlavnich pfepravnich proudd, které se v feSeném prostoru pravidelné odehravaji.

3.1 Makroekonomické charakteristiky

Analyzovany prostor se nachazi v Moravskoslezském kraji, konkrétné vychodné od krajského
mésta Ostrava v silné aglomerovaném uUzemi. Vyvoj hlavnich makroekonomickych ukazatell
v tomto kraji v porovnani s celorepublikovym prdmérem je v dostupnych €asovych fadach
zachycen v nasledujicim prehledu.

Na rozvoj dopravy spolu s mobilitou obyvatelstva je vazan v prvni fadé HDP, ktery ma vliv
zejmeéna na rlist pramérné prepravni vzdalenosti. Mensi mérou pak HDP ovliviiuje pocet cest.
Moravskoslezsky kraj se podili na celkovém celorepublikovém HDP 8,8 % a v porovnani
s ostatnimi kraji pfevySuje celorepublikovy krajsky pramér.

Obrazek 3.1 — Vyvoj HDP (mil. K¢&)
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Zdroj: CSU

Pozitivni vyvoj ndrodni ekonomiky ma za nasledek postupné snizovani miry nezaméstnanosti.
Z prilozeného grafu je ale patny vliv globalni ekonomické krize po roce 2008 a v poslednich
letech vliv krize spojené s celosvétovou pandemii. V Moravskoslezském kraji se dlouhodobé
mira obecné nezaméstnanosti pohybuje nad celorepublikovym priamérem.
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Obrazek 3.2 — Vyvoj obecné miry nezaméstnanosti (%)

16,0

mm Moravskoslezsky kraj
14,0 B
==@==pramér CR

12,0

10,0

%

8,0
6,0
4,0
2,0

0,0
N 3% v < > $H © Q N Y
’L@ "v@ ’190 ’\90 W& “v@ ’L@ "v@ ’\r@ '\r& %

0.
‘o

Zdroj: CSU

Pramérna hrubd mésiéni mzda (na prepoétené poéty zaméstnancd) ma v CR dlouhodobé
rostouci tendenci, tak jako i v Moravskoslezském kraji. Vyvoj primérné mzdy se ale v dotéeném
kraji pohybuje dlouhodobé pod celorepublikovym primérem, v poslednim roce se tato hodnota
nachazi pFiblizné o 4000 K& pod pramérnou mzdou v Ceské republice.

Obrazek 3.3 — Vyvoj primérné hrubé meési¢ni mzdy (KE) na pfepoctené pocty zameéstnancu
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3.2 Demografické charakteristiky

V pfilozeném kartogramu je zelené& ohrani¢ena oblast, ktera odpovidd feSenému prostoru.
Obsahuje spravni Gzemi obci Albrechtice, Bohumin, Cesky Té&$in, Détmarovice, Dolni
Domaslavice, Dolni Lutyné, Doubrava, Havifov, Hnojnik, Horni Bludovice, Horni Sucha, Horni

ToSanovice, Chotébuz, Karvina, Orlova, Petrovice u Karving, Ostrava (vychodni ¢ast), Petivald,
Rychvald, Sobé&sovice, Stonava, Senov, Térlicko, Tfanovice a Zermanice. V kartogramu jsou

voers

Obrazek 3.4 — Pocet obyvatel v obcich k 1.1.2023
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Z vySe uvedeného je patrné, Ze se jedna o pomérné silné osidlené uzemi. V krajském mésté
Ostrava v roce 2023 Zilo 283,5 tis. obyvatel. Vyznamnym sidlem feSeného prostoru je dale
Havifov (70,2 tis. ob.) a Karvina (50,2 tis. ob.). Mezi obce, ve kterych Zije vice nez 20 tis.
obyvatel, patfi Orlova (28,0 tis. ob.), Cesky Tésin (23,5 tis. ob.) a Bohumin (20,6 tis. ob.).

Analyticka ¢ast 14



Dopravni obsluznost uzemi v prostoru Bohumin - Rychvald -
Petivald — Orlova — Havifov — Karvina s napojenim na nadfazenou sit’
Uzemni studie

UAzHRER

Meziro€ni vyvoj poctu obyvatel mést v feSeném prostoru shrnuje pfiloZzeny tabulkovy prehled,
ve kterém jsou uvedeny pocty obyvatel ve dvouletych intervalech doplnéné informaci
o0 absolutnim a procentudlnim rozdilu mezi roky 2023 a 2000.

Tabulka 3.1 — Viyvoj poctu obyvatel v letech 2000-2023
2000 2002 2004 2006 2008 2010 2012 2014 2016 2018 2020 2022 2023 al:sooll::lni % rozdil

Albrechtice 4081 4065 4019 3954 3969 3991 3928 3948 3948 3873 3842 3786 3826 -255 -6%
Bohumin 23691 23 160 23 075 23028 22914 | 22818 | 21897 21663 21249 20761 | 20518 20450 | 20643 -3 048 -13%
Cesky’ Tésin 26 952 26 309 26 159 25913 25633 25499 | 25154 | 25000 | 24787 24599 | 24297 23 468 23 487 -3 465 -13%
Détmarovice 3818 3802 3821 3869 3907 3970 4079 4166 4184 4227 4238 4344 4395 517 15%
Dolni Domaslavice 915 935 977 1032 1099 1143 1181 1260 1308 1347 1382 1421 1445 530 58%
Dolni Lutyn& 4811 4769 4712 4710 4 866 4993 5053 5123 5190 5216 5312 5244 5288 477 10%
Doubrava 1821 1817 1744 1574 1466 1,355 1273 1253 1220 1201 15191 1211 1180 -641 -35%
Havifov 87113 | 85502 | 84914 | 84427 | 84033 | 82896 | 78503 | 76109 | 74101 | 72382 | 71200 | 69084 | 70245 | -16868 -19%
Hnojnik 1445 1437 1427 1470 1468 1471 1494 1491 1483 1456 1464 1476 1512 67 5%

Horni Bludovice 1580 1577 1652 1718 1847 1982 2099 2214 2313 2385 2441 2484 2533 953 60%
Horni Sucha 4424 | 4331 4 466 4484 4498 4525 4511 4585 4537 4464 4411 4433 4438 14 0%

Horni Tosanovice 477 490 485 490 506 517 529 547 572 600 642 675 692 245 45%
Chotébuz 1009 1042 1050 1074 1105 1151 1156 1210 1302 1340 1390 1358 1377 368 36%
Karvina 65 585 64 653 | 63677 63 385 62 881 61948 | 58833 56 848 55163 531522 52128 | 49881 50172 -15413 -24%
Orlova 35949 34697 | 34282 33717 32918 32430 | 30988 30345 29524 29108 | 28735 28 206 27 966 -7 983 -22%
Ostrava 321263 | 315442 | 313088 | 310078 | 308 374 | 306 006 | 299 622 | 295 653 | 292 681 | 290450 | 287 968 | 279 791 | 283 504 -37 759 -12%
Petrovice u Karviné [ 4425 4568 4874 5090 5384 5450 5239 5344 5333 5410 5384 4 853 4924 499 11%
Petivald 6 760 6813 6 854 6928 7020 7048 7 065 7 095 7126 7189 7237 7 396 7388 628 9%

Rychvald 6819 6 770 6771 6791 6 875 7008 47 7 251 7 280 7377 7536 7614 7713 894 13%
Sobésovice 798 811 834 822 831 839 850 881 877 878 901 935 953 155 19%
Stonava 1750 | 1785 1.771 1849 1873 1872 1828 1891 1889 1851 1864 1776 1772 22 1%

Senov 5423 5437 5462 5522 5658 5840 6029 6188 6314 6385 6393 6477 6553 15130; 21%
Térlicko 4120 4114 4134 4149 4208 4201 4278 4295 4372 4472 4 600 4731 43819 699 17%
Tranovice 940 935 955, 969 999 1020 1032 1037 1036 1040 1063 1075 1078 138 15%
Zermanice 211 229 235 243 252 269 286 308 325 324 344 342 351 140 66%

Z vy8e uvedeného je patrné, ze dochdzi, a to pfedevsim ve velkych méstech (Ostrava, Havifov,
Karvina, Bohumin, Cesky Té&sin), k postupnému odlivu obyvatel, a to bud mimo fe$eny prostor,
anebo v ramci feSeného prostoru do mensich obcich, ve kterych je zaznamenan naopak narast
poctd obyvatel (prstenec kolem Ostravy). V souhrnu ovSem prevlada odliv obyvatel, kdy se od
roku 2000 snizil jejich pocet v oblasti o 78 tis., coz predstavuje 13 % pokles.

Danou situaci zachycuje pfilozeny kartogram, ve kterém jsou uvedeny zmény v poc¢tu obyvatel
v feSeném prostoru mezi roky 2023 a 2000, tedy jejich absolutni rozdily za poslednich vice nez
20 let.
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Obrazek 3.5 — Absolutni zména poctu obyvatel v obcich mezi roky 2023 a 2000
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Dalsi kartogram zobrazuje taky rozdily v poctu obyvatel mezi roky 2020 a 2023, ale
v procentualnich hodnotach, ze kterych je Iépe patrna dynamika populaéniho vyvoje v nékterych
obcich.
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Obréazek 3.6 — Procentualni zména poctu obyvatel v obcich mezi roky 2023 a 2000
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3.3 Pravidelna dojizdka a vyjizdka do kol a zaméstnani

Grafické znazornéni Cetnosti pravidelnych cest (souhrnné do zaméstnani a Skol) na drovni obci
je naznaceno v pfilozeném kartogramu. Jedna se o denni cesty z mista pobytu do mista
pracoviété/skoly, a to souhrnné za véechny dopravni moédy. Uéelem obrazku je zachyceni
hlavnich pfepravnich vztahu a jejich proporci v feSeném prostoru, které vyplyvaji z vysledkd

s¢itani SLDB 2021.
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Obrazek 3.7 — Pravidelna vyjiZzdka do skol a zaméstnani; celkem; obec-obec
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Silné prepravni vazby (bez ohledu na dopravni méd) jsou v feSeném prostoru uskutecnovany
ve vztahu s krajskym méstem Ostrava, ktera na sebe vaze fadu pravidelnych dojizdkovych cest
z okolnich mést a obci. NejsilngjSi pfepravni vazba je jednoznaéné uskutehovana mezi
Havifovem a Ostravou. Silna pfepravni vazba na Ostravu je déle pravidelné realizovana
z Bohumina, Orlové a Karviné. Tyto tfi mésta maji i mezi sebou pomérné silné vzajemné relacni

proudy. Za zminku také stoji pfepravni vazba mezi Karvinou a Ceskym T&8inem, pfic¢emz Cesky
TéSin prfedevsim spaduje mimo feSenou oblast do TFince.
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3.3.1 Verejna doprava

Nasledujici obrazek znazorrfiuje pfepravni vztahy v feSeném prostoru na urovni obec-obec.
Jedna se o pravidelné denni cesty z mista bydlis§té do mista pracovisté/Skoly vykonané pouze
pomoci verejné dopravy. V tomto pfipadé se jedna o kumulaci cest vlakem, autobusem nebo
MHD, jejichZ zdrojem je SLDB 2021.

Obrazek 3.8 — Pravidelna vyjizd'ka do Skol a zaméstnani; verejna doprava,; obec-obec
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Ve vefejném modu dominuje prepravni vztah Havifov — Ostrava. Vazba na krajské mésto je
z Bohumina, Orlové a Karving, co se tyCe Cetnosti cest, velmi vyrovnana.
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3.3.2 Individualni automobilova doprava

Pfepravni vazby vykonané individualni automobilovou dopravou jsou mezi jednotlivymi obcemi
proporéné naznacené na dalS§im obrazku. Vtomto pfipadé se jedna o soucet pravidelné
vyjizdéjicich, které se v osobnim vozidle pfepravuji jako Fidi€, spolujezdec nebo vyjizdéji
na motocyklu, coz opét vychazi ze zakladni pfepravni délby ze SLDB 2021.

Obrazek 3.9 — Pravidelna vyjiZzdka do skol a zaméstnani; individualni doprava; obec-obec
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Pfeprava osobnimi automobily je opét vyuzivana pfi cestach zejména ze spadovych obcich do
Ostravy a dalSich regionalnich center. Opét zde vyrazné dominuje silny pfepravni vztah mezi
Havifovem a Ostravou.
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4 URBANISTICKA CHARAKTERISTIKA UZEMiI

4.1 Vseobecna charakteristika

Sirsi zajmové Gzemi, vymezené ve vykresovych piilohach P.1 a P.2, je sou&asti Ostravské
aglomerace ve svém ,uz8im vymezeni“', ve star§ich podkladech oznatovano téz jako ,jadrové
Uzemi“ aglomerace”. Pfedmétny prostor je definovan velmi intenzivnimi prostorovymi vztahy k
Ostravé (cca 284,8 tis. obyv.), jako krajskému méstu a nejvyznamnéjSimu centru osidleni
v ramci Moravskoslezského kraje (déle jen ,MSK*) a koncentraci dalSich vyznamnych center
osidleni — Havifov (cca 69,7 tis. obyv.), Karvina (49,8 tis. obyv.), Orlova (27,8 tis. obyv.),
Bohumin (20,5 tis. obyv.). Sidelni strukturu doplfiuji men8imi centra Rychvald (7,8 tis. obyv.),
Petfvald (7,4 tis. obyv.) a Senov (6,6 tis. obyv.).

Z hlediska platnych ZUR MSK a Politiky Gizemniho rozvoj CR? (dale jen ,PUR CR") je toto tizemi
soucasti Metropolitni rozvojové oblasti OB2 Ostrava. Jeho vychodni ¢ast je zarover zahrnuta
do specifické oblasti republikového vyznamu SOB4 Karvinsko (viz Obrazek 4.1).

Obrazek 4.1 — Vymezeni Metropolitni rozvojové oblasti OB2 Ostrava
a specifické rozvojové oblasti SOB4 Karvinsko

1\5/’“ | 1|0km

Zdroj: ZUR MSK ve znéni Aktualizaci ¢. 1, 2a, 2b, 3,4, 5,6a 7

! Studie sidleni struktury Moravskoslezského kraje , PROCES — Centrum pro rozvoj regiond,
s.r.o. Ostrava (2012).

2 Ve znéni zavazném od 1. 3. 2024.
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Metropolitni rozvojova oblast OB2 Ostrava pfedstavuje Uzemi ovlivnéné rozvojovou dynamikou
krajského meésta Ostravy a mnohostrannym pulasobenim husté sité vedlejSich center a
urbanizovaného osidleni (viz vysSe). Jedna se region s vysokou koncentraci obyvatelstva a
ekonomickych &innosti s vyznamnymi dopravnimi vazbami (dalnice D1, Il. a Ill. TZK, vyhledové
VRT) na pfilehlé regiony sousednich statu Polska (Slezské vojvodstvi) a Slovenska (Trencinsky
kraj).

Specificka oblast SOB 4 Karvinsko je vymezena jako Uzemi strukturalné postizené utlumem
téZby €erného uhli a téZzkého primyslu s vyraznou migraéni ztratou obyvatel a s vysokou mirou
nezameéstnanosti, zejména pak nezaméstnanosti dlouhodobé.

Vy$e uvedena nejvyznamnéjsi centra osidleni Ize na zakladé jejich platné UPD charakterizovat
nasledovné:

Mésto Bohumin

Populaéni vyvoj zaznamendvd mirny pokles, pfedevSim kvali migraci do vétSich mést
avdusledku Ubytku pracovnich prilezitosti. Bohumin proSel vyznamnou ekonomickou
restrukturalizaci po uzavfeni nékterych pramyslovych podnikd, pfi¢emz vyznamnou roli stéle
hraje chemicky primysl. Mésto usiluje o nové investice a podporuje rozvoj malych a stfednich
podnikd. Byly realizovany projekty na zlepSeni dopravni dostupnosti, napfiklad modernizace
Zelezni¢niho uzlu a zlepSeni silni¢ni infrastruktury. Bohumin je dulezitym Zelezni¢nim a silni€nim
uzlem v regionu. Mésto se zaméfuje na revitalizaci a rekultivaci byvalych pramyslovych areald.
Pozornost je vénovana zlepseni kvality ovzdus$i a odstranovani ekologickych zatézi, revitalizace
zelenych ploch. Bohumin investuje do kulturnich a spoleenskych projektl, jako je obnova
méstského parku a podpora mistnich kulturnich akci. Rovnéz jsou podporovany projekty na
zlepSeni bydleni a socialnich sluzeb.

Aktualni UPD — Uplné znéni UP Bohumin po vydéni zmény 1, 2, 3, 4 (06 /2023)

Zajmového tzemi US se tyka pouze jihozapadniho okraje mésta. Koridor vymezeny pro vedeni
komunikace nadmistniho vyznamu D15 navazuje na prostor kiizeni D1 a 11/647 a dotyka se
pfevazné stabilizovanych ploch vyroby a skladovani, ploch drazni dopravy a ploch krajinné
zelené.

Mésto Rychvald

Populaéni vyvoj Ize charakterizovat jako stagnaci nebo mirny pokles. Mésto se snazi ziskat nové
obyvatele investicemi do vefejné infrastruktury a zaméfuje se na rozvoj rezidencéni vystavby.
Mésto Rychvald pfispiva k ekonomické diverzifikaci, podporuje mistni podnikatele a rozvoj
mensich podnikd. Diky své poloze mimo hlavni pramyslové zény se mésto soustfedi také na
rozvoj zemeédélstvi a rekreacnich aktivit, v€etné podpory cykloturistiky a obnovy krajiny, rybniéné
soustavy. Vyznam ma zlepSeni dopravni infrastruktury pro lepsi propojeni s okolnimi mésty a
obcemi.

Aktualni UPD — Uplné znéni UP Rychvald po vydani zmény &. 1 a 2 (10/2021)

Velka ¢ast uzemi Rychvaldu tvofena rozptylenou zastavbou typu Bl (individuélni zastavba) s
ploSnymi moznostmi doplInéni. Pfevazujicimi funkcemi mésta jsou funkce obytnd, obsluzna a
castecné i vyrobni. Navrzena urbanistickd koncepce navazuje na stavajici urbanistickou
strukturu, doplfuje ji navrhem dostavby proluk a rozviji ji do novych ploch. Charakteristickym
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prvkem je soustava rozsahlych rybni¢nych ploch. Rychvald je sidlo s vyznamnymi vazbami na
okolni mésta (Ostravu, Orlovou a Bohumin). Mésto je ve sméru vychod - zapad protnuto koridory
pro komunikace nadmistniho vyznamu (zasahy do rybni¢né soustavy). Jedna se o uzemni
rezervy — koridor pro silniéni komunikaci D15, v soubéhu s koridorem pro lehkou kolejovou
drahu DR4. Predpokladana alternativni verze koridoru D15 k provéfeni v US se odchyluje od
stavajiciho koridoru, napfimenim na vychodnim okraji mésta.

Mésto Petrvald

Pocet obyvatel mésta stagnuje nebo mirné klesa. Mésto investuje do zlepSeni Zivotniho
prostiedi, kvality ovzdusi, likvidace starych ekologickych zatézi. Petfvald se snazi o rozvoj
prumyslovych zén a ziskani novych investora, prioritou je rovnéz podpora malych a stfednich
podniku. Investice se tykaji dopravni infrastruktury a vefejnych sluzeb, jako kliCovych témat pro
zlepSeni kvality Zivota obyvatel. Petfvald se zamé&fuje na revitalizaci a modernizaci méstského
centra, v€etné rekonstrukce vefejnych budov a vefejné infrastruktury.

Aktualni UPD — Uplné znéni UP Petfvald po zméné &. 2 (03/2022)

Uz&i zajmové Gzemi US se vztahuje k vychodnimu okraji mésta. Zastavba mésta Petivald je
zde tvorena bytovymi domy, rodinnymi domy méstského a pfiméstského typu, déle je
zastoupena zastavba smiSeného méstského charakteru, vybavenost v&. sportovni a vyrobni
plochy (pramysl, stavebni vyroba, lehky primysl). Nékteré pramyslové arealy jsou dnes
nefunkéni, také tézba byla ukonéena. Pro silniéni komunikaci nadmistniho vyznamu D15 je
v Uzemnim planu vymezen koridor. V severni nejhustéji zastavéné a nejkomplikované;jsi oblasti
je vymezen jako navrhovy koridor ukonéeny MUK s Ostravskou tfidou. Koridor pro D15
plochu Holotovec. Alternativni trasa koridoru D15 provéfovana US je vedena po Gzemi mésta
Orlova mimo Petfvald (1j. Setfi prachod komplikovanou severni ¢asti mésta a neposkozuje lesni
komplex na jihu).

Mésto Orlova

Orlovéa dlouhodobé zaznamenava pokles poctu obyvatel, coz je zplsobeno utlumem téZzkého
pramyslu a tézby uhli a odchodem lidi za praci do jinych regionli. Mésto se proto intenzivné
zabyva restrukturalizaci ekonomiky, podporuje vznik novych podnikatelskych aktivit. Orlova
investuje do zlepSeni socialnich sluzeb, zdravotni péCe a vzdélavani, kultivace a obnovy
historického jadra. Probiha modernizace silni¢ni a Zelezni¢ni infrastruktury, ve prospéch mobility
obyvatel a na podporu mistniho podnikéni. Z historického jadra mésta pod vlivem tézby zbylo
pouze torzo, nové centrum a prevaha prostfedi ma sidlistni charakter. Méstska a pfiméstska
zastavba postupné i v okrajovych Castech mésta a pfipojenych obcich nahradila pGvodni
zastavbu venkovskou i hornické kolonie.

Aktualni UPD — UpIné znéni UP Orlova po zménéch &.1,2,3,4, 5,6, 7,8 a 10 (12/2023)

Alternativni koridor pro vedeni komunikace nadmistniho vyznamu D15 se nevice dotkne Gzemi
Orlové. Koridor protina témér celé uzemi v jihovychodnim sektoru mésta. Je veden intenzivné
zastavénym méstskym prostorem Poruba, v soubéhu se Zeleznici, kfizuje dalsi koridor silnice
nadmistniho vyznamu D199 a dale sleduje stopu i ulice Lazecka, prochazeje tézbou a
primyslem zménénou krajinou na jizni okraj Orlové. Soucasny koridor D15 tzemi Orlové miji.
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Statutarni mésto Haviiov

Havifov je jednim z mést v kraji s vyznamnym poklesem poctu obyvatel, opét pfedevSim kvli
ekonomickym zménam a migraci obyvatel. Havifov se proto soustfedi na modernizaci bytového
fondu a revitalizaci méstskych c&asti, v€etné zlepSeni vefejnych prostranstvi. Mésto aby
podpofilo komunitni Zivot a zdravy zivotni styl, investuje do kulturni infrastruktury a sportovnich
zafizeni, sou€asné se klade duraz na ekologické projekty, véetné zlepSeni kvality ovzdusi a
hospodareni s odpady.

Aktuélni UPD — Uplné znéni UP Havifov po vydani zmény &. 6 (10/2023)

Reseni Uzemi studie se tyka pouze severniho okraje mésta. Koridor pro nadmistni komunikaci
D15 prochazi specifickym uzemim s morfologii zmé&nénou primyslovou a téZebni €innosti a kfizi
se sjinym koridorem pro nadmistni silniéni komunikaci D30. Navrhem Uzemniho planu je
podstatna ¢ast takto dot€eného Uzemi ur€ena pro vyuziti SX - plochy smiSené specifické. Na
Gzemi Havifova neni vyznamny rozdil mezi koridorem dle platné ZUR Moravskoslezského kraje
a alternativnim vedenim koridoru k provéreni v US

Mésto Karvina

Populaéni vyvoj vykazuje dlouhodoby pokles., Divodem je zejména restrukturalizace pramyslu
a nedostatek pracovnich pfilezitosti. Karvina se nachazi v procesu transformace po uzavreni
nékolika dalnich provozi. Mésto podporuje nové investice do rdznych primyslovych odvétvi a
sluzeb. Probiha modernizace zdravotnickych zafizeni a Skol, pro zvy$eni atraktivity mésta pro
nové obyvatele. Mésto se snazi diverzifikovat svou ekonomiku podporou novych pramyslovych
odvétvi a podnikani, probihaji investice do modernizace dopravni infrastruktury, v€etné silnic a
vefejné dopravy. Pro ekonomicky rozvoj, je vzhledem k poloze kliCové zlepSeni spojeni s
okolnimi mésty. Karvina €eli vyznamnym ekologickym problémdm v disledku historické tézby
uhli. Probihaji rekultivani projekty zaméfené na obnovu krajiny a zlepSeni kvality Zivotniho
prostfedi. Karvina se vénuje revitalizaci brownfieldd. Mésto se potyka s vysokou mirou
nezaméstnanosti a socidlnimi problémy. Realizuji se projekty na podporu zaméstnanosti,
vzdélavani a socialni integrace.

Aktuéini UPD — Navrh zmény &. 7 UP Karvina (vefejné projednéni 27. 11. 2023)

Reseni Uzemni studie se tyka Gzemi mésta Karvina jen v jihozapadnim sektoru a to jesté
nepfimo vedenim koridoru komunikace nadmistniho vyznamu D199, ktery navazuje na kfiZeni
pfedmétného koridoru D15 (kfiZzeni v Petifvaldé, pfi alternativnim feSeni v Orlové). Pro vedeni
D199 vymezen v Uzemnim planu koridor dopravni stavby.

4.2 Vyuziti uzemi — soucasny stav

Pfevazujici zplsoby vyuZiti Uzemi zéjmového Uzemi do zna¢né miry vyplyvaji zjeho
vSeobecnych charakteristik (viz kap. 4.1). Vysoka hustota osidleni je pfimo spojena s vysokou
hustotou zastavby. Na prevazné kompakini zastavbu méstskych center navazuje pUvodni
venkovska zastavba na jejich obvodu, postupem €asu transformovana do struktury zahradnich
meést. Specifickou sidelni strukturou tohoto Uzemi je tzv. ,slezska zastavba“ vznikajici v tomto
Uzemi v poslednich dvou dekadach 19. stoleti a v prvni poloviné 20. stoleti mj. ve vazbé na
~Stavebni fad pro Slezsko* z r. 1883, ktery reagoval na rychlou industrializaci tohoto Uzemi. Jeji
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signifikantni rys (rozptylené obytné objekty obklopené obhospodafovanymi pozemky) se
v poslednich desetileti rychle ztraci v dusledku jeji devastace povrchovymi projevy dalnich vlivi
a zejména v ndvaznosti na silnou urbanizaci tzemi krajského mésta a pfilehlych obci, projevujici
se predevsim zahuStovanim zéstavby.

Koncentrace primyslovych provozi vyplyvéd z dlouhodobé orientace tohoto Uzemi na téZzbu
¢erného uhli, rozvoj energetického sektoru a fady odvétvi naro¢nych na spotfebu surovin a
energie (hutnictvi, téZke strojirenstvi, chemicky pramysl) v€etné souvisejicich zafizeni dopravni
a technické infrastruktury. Nasledkem razantniho Gtlumu téchto odvétvi v posledni dekadé 20.
stoleti je existence znaéného mnozstvi tzv. brownfieldud, tedy opusténych aredld v rdzném stupni
devastace. Investi¢ni a technickd naro€nost jejich sanace a revitalizace je zpravidla hlavnim
problémem pfi FeSeni jejich nového zplsobu vyuZiti.

Konkrétnim projevem vySe uvedenych charakteristik je vysoké zastoupeni zastavénych a
ostatnich ploch v zajmovém Gzemi, na Ukor ostatnich zpusobl vyuZiti (viz Obrazek 4.2 strance).

Obréazek 4.2 — Podil zastavénych a ostatnich ploch na rozloze katastralnich uzemi
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Zdroj: Uhrnné hodnoty druhii pozemkti (CUZK, 2024)

Vysoka hustota osidleni a vyznamny polohovy potencial izemi celé Ostravské aglomerace je
téZ spojeny s existenci husté sité paternich i doplikovych tras dopravni infrastruktury, zajistujici
prepravni vztahy v mezinarodnich, republikovych a regionalnich souvislostech. Hlavni silniéni
tahy reprezentuji dalnice D1 a D48 prochazejici vné zapadniho a jizniho okraje zajmového
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Uzemi. V rdmci zajmového Uzemi utvareni kostru silni¢ni sité silnice I/11, 1/59 a 1/67, doplnéné
silnicemi Il. tfidy &. 470, 473, 474 a 475. Zelezniéni sit tvofi celostatni traté ¢. 270 271, 320 a
321. Mimoradné husta, byt v sou€asnosti z ¢asti nevyuzivana, je sit primyslovych viecek a
banskych drah spojena s pramyslovym rozvojem regionu az do konce 80. let minulého stoleti.

Zasadni omezeni vyuziti tohoto Uzemi predstavuji povrchové vlivy dulni ¢innosti projevujici se
vznikem poklesovych kotlin, v jejichz zamokFfenych partiich dochazelo, pfipadné dochazi ke
vzniku vodnich ploch. Zachovanim procesu spontanni sukcese v okolnich plochach tak
postupem €asu dochazi ke vzniku enklav pfirodniho nebo pfirodé blizkého charakteru, které
mohou byt zédkladem budouci modrozelené infrastruktury tohoto Uzemi, s doplfikovym vyuzitim
pro kazdodenni a vikendovou rekreaci.

Existence rozsahlych systémd dualnich dél v obou &astech Ostravsko-karvinské panve je
zaroven vyznamnym limitem pro umistovani zastavby v pfevazné ¢asti zajmového Uzemi studie.
Dokumentem zohledrujicim tuto problematiku jsou ,Podminky ochrany loZisek ¢erného uhli v
chranéném loZiskovém tzemi ¢eské ¢asti Hornoslezské panve ve vymezenych ¢astech okrest
Karvind, Frydek-Mistek, Novy Jiéin, Opava a Ostrava mésto ve znéni rozhodnuti MZP &j.
748/580/16,30134/ENV ze dne 3. 5. 2016 a rozhodnuti téhoZ organu ¢&j. MZP/2023/580/477 ze
dne 5. 4. 2023, kterym se méni podminky ochrany loZisek ¢erného uhli na vymezeném Gzemi
obci Karvind, Albrechtice, Stonava, Horni Sucha, Détmarovice, Petfvald, Havifov, Doubrava a
Orlova v okrese Karvina. Zmény v kategorizaci ploch provedené rozhodnutim z r. 2023 jsou
graficky zachyceny ve vykresové pfiloze P.1. Pro navrhovou cast studie je podstatné, ze
prevazna ¢ast zajmového Uizemi je nové zahrnuta do ploch Ck°s ukonéenou duini innosti, které
byly dlouhodobé duini ¢innosti ovlivnény a kde neni mozné z davodu naru$eni horninového
masivu vylougit nepfimé duaini vlivy. Z hlediska CSN 730039 Navrhovani objektd na
poddolovaném Uzemi se jedna o IV. a V. skupinu stavenist. Podkladem k vydani zavazného
stanoviska Krajského Uradu pro umistovani veskerych staveb, které nesouviseji s dobyvanim,
musi byt v kazdém jednotlivém piipadé vyjadfeni OBU obsahujici navrh technickych podminek
pro umisténi, pfipadné pro provedeni stavby nebo zafizeni, tzn. ureni parametrt pretvoreni
terénu dle citované CSN. Rozsah ploch ovlivnénych nadale probihajici daini ginnosti (A, Bk,
Ck) je omezen na k. U. Stonava, Darkov a Louky nad OISi na jv. okraji z&jmového Gzemi.

4.3 Zaméry na zmény v Gzemi dle platnych ZUR Moravskoslezského kraje

Plochy a koridory nadmistniho vyznamu zobrazené ve vykresové pfiloze P.2 jsou prevzaty
z platnych ZUR Moravskoslezského kraje ve znéni Aktualizaci &. ve znéni Aktualizaci &. 1, 2a,
2b, 3, 4, 5, 6 a 7. Zaroveri jsou reflektovany pozadavky n aktualizaci ZUR obsaZené ve Zpravé
0 uplathovani zésad Uzemniho rozvoje Moravskoslezského kraje, ktera byla schvélena
usnesenim Zastupitelstva kraje ¢. 13/1446 ze dne 7. 9. 20233. S ohledem na nezbytnost
prostorové koordinace jsou uvedeny pouze zaméry v potencialnim kontaktu s feSenim

predkladané uzemni studie.

3 Déle jen ,Zprava u uplatiiovani ZUR MSK*,
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D15 Bohumin (D1, MUK Vrbice) — Havirov, silnice I. tfidy

Zagatek koridoru navazuje na dalnici D1 v misté MUK Vrbice v jihozapadni okrajové &ast Vrbice.
Dale sméfuje vychodnim smérem na Rychvald, kde se v jeho vychodnim okrajovém prostoru
staci jiznim a jihovychodnim smérem. V severovychodni okrajové ¢asti Petfvaldu kFizi silnici /59
a dale sméfuje jihovychodnim smérem na Havifov, severné miji Dolni Suchou a v prostoru mezi
Prostfedni Suchou a Horni Suchou navazuje na koridor D30.

Sitka koridoru je 600 m v celém rozsahu vymezeni. Ugelem vymezeni koridoru je vytvofit Gzemni
podminky pro umisténi a vedeni silnice |. tfidy jako sou€éast bezkolizniho propojeni dalnic D1,
D48 a silnice 1/11 ve spojeni Bohumin (D1) — Ostrava — Havifov — Tranovice (D48) — Tfinec —
Mosty u Jablunkova — st. hranice CR/ SR.

Podle schvalené Zpravy o uplatiovani ZUR MSK bude koridor V ZUR ponechan do doby, dokud
nebude existovat relevantni podklad pro vymezeni nahradniho koridoru zajistujiciho
plnohodnotné propojeni mezi silnici 1/59 a preloZzkou I/11. Technickoekonomicka studie ,Silnice
|. tFidy Karvind — HaviFov* pofizena RSD, jejimZ ukolem bylo nalézt funkéni alternativu vGgi
feSeni obsazeném v platnych ZUR MSK, neprokazala, ?e provéfovana trasa predstavuje
adekvatni nahradu dosavadniho koridoru D15. Z tohoto diivodu je pofizovana predkladana
studie, jejimZ hlavnim Ukolem je navrhnout alternativni FeSeni pro zajisténi prepravnich vztaht
uvedenych vySe.

D30 Havirov — Térlicko, silnice I. tridy

Zacatek koridoru v severni &asti Havifova navazuje na silnici 11/475. Dale pokracuje
severovychodnim smérem do prostoru mezi Prostfedni Suchou a Horni Suchou. Zde se na
koridor D30 napojuje koridor D15. Koridor D30 déle pokracuje jiznim smérem, vychodné miji
Zivotice, zapadné obchazi vodni nadrz Térlicko a v prostoru jihozapadné od Hradisté se dotyka
silnice 11/474, kde se napojuje na navazuijici koridor D35.

Sitka koridoru se stanovuje na 600 m v celém rozsahu vymezeni s roz&ifenim az na 800 m v
mistech napojeni na navazujici silni¢ni sit’ (souvisejici stavby). Koridor je vymezen za G¢elem
vytvorfeni Uzemnich podminek pro umisténi a vedeni silnice I. tfidy jako souc¢ast bezkolizniho
propojeni dalnic D1, D48 a silnice 1/11 ve spojeni Bohumin (D1) — Ostrava — Havifov —Tfanovice
(D48) — Tfinec — Mosty u Jablunkova — st. hranice CR/SR, véetné zajisténi dopravni dostupnosti
a zpristupnéni pfilehlého Gzemi.

Obdobné jako v piipadé koridoru D15, ponechavé Zpréava o uplatiiovani ZUR MSK koridor D30
beze zmény az do doby dokonceni pfedkladané Gzemni studie, ze které vyplynou pozadavky
na Upravu nebo vypusténi obou koridoru.

D199 1/59 usek Petivald — Karvina (1/67), silnice rozsifeni Petfvald, Orlova, Karvina.

Koridor byl do prvnich ZUR MSK prevzat bez vécné zmény z UPN VUC Ostrava — Karvina pro
zameér na prestavbu stavajici dvoupruhové silnice do parametrd Ctyfpruhové smérové délené
silnice |. tfidy v Useku mezi Petfvaldem a Karvinou.

DR1 11/471 Bohumin — Rychvald — Radvanice, silnice prelozka (Uzemni rezerva)

Koridor vychazi od stavajici silnice 11/471 (k. 0. Novy Bohumin) po zapadni stran& miji Zablatsky
rybnik a pfes okrajové Uzemi obce Rychvald sméfuje do prostoru Starého Dvora. Zde kfizi
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stavajici silnici 11/470 (ul. Orlovskd). Na Uzemi mésta Ostravy se osa koridoru staci k JZ a
pokracuje mezi zastavbou Slezské Ostravy (na zapadé) a Michalkovic (na vychodé). Ukoncen
je na stavajici silnici 11/479 (k. U. Radvanice).

Sitka koridoru je stanovena v $ifce 200 m v UGseku Novy Bohumin (styk ul. Revolu&ni
a BezruCova) — Rychvald-Stary dvur (stavajici silnice 11/470), resp. 400 m v Useku Rychvald-
Stary dvar (stavajici silnice 11/470) — Radvanice (napojeni na 11/479).

ZUR MSK stanovuiji jako podminku pfipadného vyuziti provéit potfebnost a dopravni &innost
navrhovaného distribuéniho spojeni prostoru Bohumin — Radvanice — Michalkovice ve vztahu
k navrhované kapacitni silnici I. tfidy Ostrava, HruSov — Havifov — Tfanovice.

Zprava o uplatiiovani ZUR MSK uklada zachovat vymezeni této Gzemni rezervy az do doby
provéreni jeji potfebnosti.

DR4 - lehka kolejova (tramvajova / vlakotramvajova) draha Ostrava, tramvajové
smyckové obratisté Hlavni nadrazi — Orlova, ulice na Olmovci (1zemni rezerva)

Koridor je veden od stavajiciho tramvajového smyckového obratisté z Ostravy hlavniho nadrazi
soubézné s Zelezni¢ni trati €. 270, na k. 0. HruSov se odklani k vychodu po trase vlecky OKD
pfes Hefmanice a Rychvald az na k. U. Poruba u Orlove, kde se po napojeni na Slezskou ulici
staci k severu, nasledné pokraCuje Masarykovou tfidou a ulici Na Olmovci s ukonéenim v
prostoru autobusového nadrazi.

Sitka koridoru izemni rezervy se stanovuje na 60 m v celém rozsahu vymezeni.

Pozadavky na provéfeni budouciho vyuZiti koridoru této Gzemi rezervy stanovuji ZUR MSK
nasledovné:

* minimalizace vlivd na kvalitu obytného prostfedi v pfilehlé zastavbé obci a vlivi na
pfirodni a krajinné hodnoty Guzemi;

* eliminace vyznamnych negativnich vlivi na EVL Hefmanicky rybnik a PO Hefmansky
stav —Odra — PoolSi;

» prostorova koordinace s ostatnimi koridory dopravni a technické infrastruktury
vymezenymi v ZUR MSK (zejména koridor D15).

Na zakladé pozadavku Zpravy o uplatiiovani ZUR MSK bude potfebnost a aktualnost vymezeni
této Uzemni rezervy znovu provérena v ramci Aktualizace &, 9 ZUR MSK.

E4 EDE - Vratimov — Nosovice, vedeni 400 kV a vedeni 400 kV Nosovice — Bartovice
(pripojka pro lokalni distribuéni soustavu)

Vymezeni koridoru bylo do prvnich ZUR MSK prevzato z UPN VUC Beskydy a UPN VUC
Ostrava — Karvina. Ugelem vymezeni koridoru je vytvofeni Gizemnich podminek pro vyvedeni
vykonu z rozsitené EDE v napétové hlading 400kV, zajisténi dostatedné kapacity pfenosové
sité a pro pfipojeni lokalni distribuéni soustavy k pfenosové soustavé v Useku rozvodna
NoSovice — k. 0. Bartovice. V kontextu vyvoje energetiky v poslednich letech uklada Zprava o
uplatiiovani ZUR MSK ovéfit aktuélnost tohoto zaméru.
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E2 Energeticky zdroj Karvina (EZK) — novy energeticky zdroj

Vymezeni plochy E2 bylo do prvnich ZUR MSK prevzato z UPN VUC Ostrava — Karvina
v souvislosti se zajis§ténim energetického pfikonu pro rozvojové zaméry v lokalité Karvina-Doly.
V kontextu vyvoje energetiky v poslednich letech je namisté ovéfit aktualnost tohoto zameéru.

Zprava o uplatfiovani ZUR MSK uklada provéfit aktualnost tohoto zaméru z hlediska jeho
dal$iho sledovani.

RPZ1 Nad Barborou

Rozvojova plocha (97,17 ha) je vymezena pro ekonomické aktivity véetné mozného umisténi
primyslové zény se zaméfenim na podporu a rozvoj elektromobility v lokalité ,Nad Barborou®
(k. 0. Karvina-Doly) v prostoru mezi silnicemi I/59 a 11/474 a aredly byvalého Dolu Barbora,
Teplarny Karvina a byvalého Upravarenského zavodu Karvina.

Zprava o uplatiiovani ZUR MSK nepozaduje v pfipadé této plochy zadné tpravy.
RPZ3 Barbora

Rozvojova plocha (3,96 ha) je vymezena v ramci aredlu byvalého Dolu Barbora (k. 4. Karviné —
Doly) za ucelem vytvofeni Uzemnich podminek pro umisténi ekonomickych aktivit, vcetné
souvisejici dopravni a technické infrastruktury v izemi dlouhodobé ovlivnéném dfivéjsi téZbou
¢erného uhli.

Zprava o uplatiiovani ZUR MSK nepozaduije v pfipadé této plochy zadné Upravy.
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5 CHARAKTERISTIKA PRIRODNICH PODMINEK

Tato kapitola se zaméfuje na pfirodni a kulturné historické hodnoty a limity vyuZiti dzemi.
V nésledujici ¢asti jsou podrobné popsany jednotlivé jevy, v pfilohach analytické ¢asti je pak
dolozen jejich soutisk.

5.1 Klimatické charakteristiky

Z hlediska klimatické rajonizace podle Atlasu podnebi Ceska (2007) lezi zajmové Uzemi v
klimatickém okrsku B3 (mirné teply, mirné suchy, pfevazné s mirnou zimou). Zakladni
klimatické charakteristiky jsou uvedeny niZze (Udaje jsou prevzaty z Atlasu podnebi Ceska
(2007)):

Pramérna rocni teplota vzduchu ..., 8-9 °C
Pramérny pocet mrazovych dndi vV roCe .........cccoecuveeeeiiiiiieieiniieee e 100-120
Pramérny roCni Uhrn SrAZek ........ooooiieeiiiiiiiii e 650-700 mm
Pramérny pocet dnli se snéhovou pokryvkou ...........cccceeeeeiiniiinineen. 60-80
Prameérné maximum snéhove POKIYVKY .........ccoouiiuiiiiieeeeeiiiiiiiiee, 20-30 cm

Dle Quittovi klasifikace z Atlasu podnebi Ceska 2007 celé zajmové Uzemi odpovida
klimatickému okrsku W2.

5.2 Zvlasté chranéna uzemi

Zvlasté chranéna uzemi pfirody jsou definovana zakonem €. 114/1992 Sb., o ochrané pfirody
a krajiny v platném znéni.

Kategorie zvlasté chrdnénych Gzemi jsou:
a) narodni parky (NP),

b) chranéné krajinné oblasti (CHKO),

c¢) narodni pfirodni rezervace (NPR),

d) pfirodni rezervace (PR),

e) narodni pfirodni pamatky (NPP),

f) pfirodni pamatky (PP).

Nejbliz§i zvlasté chranéna uzemi jsou zobrazena na nasledujicim obrazku.
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Obrazek 5.1 — Zvilasté chranéna uzemi
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Tabulka 5.1 — Seznam maloplosnych zvlasté chranénych uzemi

C. | Maloplo$né zvlasté chranéné tzemi | OBJECT ID Popis

1 NPP Landek 17682 Geologické vychozy a odkryvy a lesni porosty, které
jsou v nékterych castech ponechany samovolnému
VYVOji.

2 | PP Hefmanicky rybnik 19620 Soustava péti rybnik( s rozsahlymi porosty rakosin a
prilehlymi mokfadnimi loukami. Souc¢éast ptaci oblasti
Hefmansky stav — Odra — PoolSi.

3 | PR Skucak 19146 Pfedmétem ochrany je ekosystém rybnika a okolni
mokradni biotopy.

4 | PP Mokfad u Rondelu 19625 Luzni les a mokfadni louky u soutoku Luciny a

SuSanky, jedna se evropsky vyznamnou lokalitu
v ramci NATURA 2000.
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5.3 Evropsky vyznamné lokality a ptaci oblasti (soustava Natura 2000)

Natura 2000 je soustava lokalit chranicich nejvice ohrozené druhy rostlin, Zivocichl a pfirodni

vvvvvv

Smérnice Rady 79/409/EHS z 2. dubna 1979 o ochrané volné Zzijicich ptakd (zkr. smérnice o
ptacich) a Smérnice Rady 92/43/EHS z 21. kvétna 1992 o ochrané pfirodnich stanovist, volné

Mrrs

Prvky Natura 2000 v Sir§im okoli zaméru jsou patrné z nasledujicich obrazka.

Obrazek 5.2 — Natura 2000 — Evropsky vyznamné lokality
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Tabulka 5.2 — Seznam Evropsky vyznamnych lokalit v zajmovém tzemi
C. | Evropsky vyznamna lokalita Kéd v soustavé NATURA 2000
1 | EVL Hefmanicky rybnik CZ0813444
2 | Skugak CZ0810424
3 | Mokfad u Rondelu CZ0813455
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Obrazek 5.3 — Natura 2000 — Ptaci oblasti
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Tabulka 5.3 — Seznam lokalit NATURA 2000 — Ptaci oblasti
C. | Ptadi oblast Koéd v soustavé NATURA 2000

1 | Hefmansky stav — Odra — PoolSi CZz0811021

V zgjmovém Uzemi se nachazi ptaci oblast Hefmansky stav — Odra — Pool$i. Jedna se o jednu
z nejvyznamné;jsich ornitologickych oblasti na izemi CR.

Ptaéi oblast Hefmansky stav — Odra — Poolsi (CZ0811021)*

Lokalita se nachazi v severovychodni ¢asti Moravskoslezského kraje u hranic s Polskem. Patef

vs v s v

oblasti tvofi feky Odra (v délce cca 10 km) a OlSe (v délce cca 16 km) v€etné pfiléhajicich fi¢nich

4 Zdroj: https://www.msk.cz/cs/temata/zivotni_prostredi/ptaci-oblast-hermansky-stav---odra-poolsi-6586/
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niv. Z vychodu je pfipojena soustava Karvinskych rybnikd a hraniéni Usek toku Petravka, od jihu
soustavy rybnik v Rychvaldé, Bohuminé — Zablati a Hefmanicich.

Predmét ochrany:

bukacek maly (Ixobrychus minutus)
lednacek ficni (Alcedo atthis)
slavik modracek (Luscinia svecica)
Pfislusnym orgdnem ochrany pfirody je Krajsky ufad Moravskoslezského kraje.

Uzemi ptaéi oblasti Hefmansky stav — Odra — Pool$i se nachazi kolem dvou hlavnich vodnich
toku, Odry a jejim pritokem OISi. Tyto Feky jsou misty lemovany fragmenty luznich lest. Kolem
téchto fek a jejich pfitoki Rychvaldské, Vrbické a Bohuminské Struzky, Ize nalézt systém
vodoteci, na kterych byly v minulosti vybudovany rybni¢ni soustavy. Na Uzemi ptaci oblasti
Hefmansky stav — Odra — PoolSi se nachazi rovnéz rozsahlé plochy rakosin, které jsou svou
celkovou rozlohou nejvétsi na severni Moraveé a ve Slezsku.

Tato ptaci oblast predstavuje, diky celkové rozloze a kvalité vodnich a mokiadnich typl biotopu,
v Ceské republice jednu z nejvhodnéjsich lokalit pro tfi zde pravidelné hnizdici ptagi druhy
bukacka malého, slavika modracka a lediacka ficniho. Toto rozsahlé uzemi vSak vyhledava
k pravidelnému hnizdéni vice nez 120 ptacich druhl. Ptaci oblast Hefmansky stav — Odra —
PoolSi je dale vyznamnou tahovou zastavkou pro tazné druhy ptakd. Jedna se také

viwv s

Z dlvodu ochrany druhd a stanovist ptaci oblasti Hefmansky stav — Odra — PoolSi je bez
predchoziho souhlasu pfislusného organu ochrany pfirody, mimo soucasné zastavéné Uzemi
obci a zastavitelné plochy obci, zakdzano:

» odstrafiovat litoralni porosty,

» vstupovat do litoralnich porostt rybnik( v dobé od 1. dubna do 31. Eervence; to se netyka
vlastnikt a najemcl pozemka, kde se tyto porosty nachazeji,

» provadét Cinnosti vyvolavajici zménu vyse ustalené hladiny povrchové a podzemni vody,
ktera by mohla zpUsobit zménu biotopu druht, pro které je ptaci oblast zfizena,

* meénit druh pozemku a zplsob jejich vyuziti,
» zavadét faremni chovy vodni dribeze,
* vypoustét umeéle odchované kachny,

» provadét ¢innosti vykondvané spravci vodnich tokl pfi zdsazich do bfehu a bfehovych
porostu,

» aktivné ménit vysi vodni hladiny na rybnicich Zablatsky, Lesnik, Sirotek, Safar a Mélgina
od 15. dubna do 31. éervence kalendainiho roku o vice nez 20 cm v ¢asovém Useku
krat$im nez 14 dni.
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5.4 Uzemni systém ekologické stability

Uzemni systém ekologické stability, dle zdkona &.114/1992 Sb., o ochrané& pfirody a krajiny
v platném znéni, v krajiné tvofi soubor funkéné propojenych ekosystému, ekologicky
stabilngjSich pfirozenych a pfirodé blizkych ekosystéma, které udrzuji pfirodni rovnovahu.
Hlavnim smyslem USES je posileni ekologické stability krajiny zachovanim nebo obnovenim
stabilnich ekosystému( a jejich vzajemnych vazeb. V ramci nadregionalnich, regionalnich a
mistnich USES jsou vymezovana tzv. biocentra a biokoridory.

Biocentra = biotop, ktery svym stavem a velikosti umoznuje trvalou existenci pfirozeného &i
pozménéného, avsak pfirodé blizkého ekosystému.

Biokoridor = Gzemi, které umoznuje migraci mezi biocentry a tim vytvafi z oddélenych
biocenter sit.

Prehled prvkia USES v zajmovém UGzemi vychazi z Planu regionalniho Gzemniho systému
ekologické stability Moravskoslezského kraje (2019)°.

Obrézek 5.4 — Prvky USES v z&jmovém vzemi
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Zdroj: Plan regionainiho tzemniho systému ekologické stability Moravskoslezského kraje (2019)

5 Plan regionalniho USES Moravskoslezského kraje je také dostupny v mapové aplikaci

https://geoportal.msk.cz/HtmlI5Viewer/index.html|?viewer=uses
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Tabulka 5.4 — Seznam prvkii USES v z4jmovém tzemi — nadregionalni biokoridory
C. Prvek USES Délka Zakladni charakteristika®
Nadregionalni biokoridory
Sméfuje z NRBC 91 Cerny les napfi¢ pres Gdoli Odry mezi
1 NRBK 98 12,47 km Ostravou a Bohuminem dale k severovychodu do Polska.
5 | NRBK 100 11.68 k Osa NRBK je vedena udolni nivou Odry z NRBC 92 Oderska niva
’ m pres Uzemi mésta Ostravy a kolem Bohumina do Polska.
NRBK je veden udolnimi nivami Ostravice, Moravky a Mohelnice
3 | NRBK 101A 35,73km | od soutoku s Odrou pies lizemi mésta Ostravy a Frydku-Mistku
az do CHKO Beskydy.
4 | NRBK 99 35.32 km NRBK propojuje vychodné az jizné od Ostravy mezofilni hajovou
osu NRBK K 98 a NRBC 97 Hukvaldy.
Tabulka 5.5 — Seznam prvki USES v zjmovém tizemi — regiondini biokoridory
C. Prvek USES Délka Cilové ekosystémy
Regionalni biokoridory
5 | RBK-582 4,46 km Nivni, vodni
6 RBK-617 7,71 km Mezofilni hajové, mezofilni bu€inné, hygrofilni
Tabulka 5.6 — Seznam prvki USES v zdjmovém tzemi — regiondlini biocentra
C. Prvek USES Cilové ekosystémy
Regionalni biocentra
7 RBC-129 Hefmanice — Zablati Mezofilni hajové, nivni, vodni
8 RBC-125 Gurridk Mezofilni hajové, mezofilni bu€inné
9 RBC-110 Bucina u Bartovic Mezofilni hajové, mezofilni buginné
10 | RBC-208 Radvanicka niva Nivni, hygrofilni
11 | RBC-148 Koblovska a Vrbicka niva Nivni, vodni

6 Zdroj: Uzemni studie Uzemni systém ekologické stability Moravskoslezského kraje — Plan regionainiho USES MSK (Léw & spol.,
S. r.0., duben 2019)
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5.5 Zaplavové uzemi

V dot€eném Uzemi se vyskytuje nékolik zéplavovych Uzemi. Pfi kfizeni téchto z&plavovych
Uzemi je nutné respektovat omezeni v zaplavovych Uzemich dle vodniho zékona €. 254/2001
Sb., § 677.

Obrazek 5.5 — Zaplavova tuzemi — hranice Q100
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Zdroj: Hydroeko/oglcky informacni system Vyzkumny ustav vodohospodarsky T. G. Masaryka

Tabulka 5.7 Seznam zaplavovych tzemi — hranice Q100

C. | Nazev vodniho toku ID VT dle HEIS Spravce vodniho toku
1 | Odra 200010000100 Povodi Odry s.p.
2 | Ostravice 203780000100 Povodi Odry s.p.
3 | Struzka 204560000100 Povodi Odry s.p.
4 | Petivaldska Struzka 204570000100 Povodi Odry s.p.
5 | Michalkovicky potok 204590000100 Povodi Odry s.p.

7 Zakon &. 254/2001 Sb., zékon o vodach a o zméné nékterych zakona, § 67 Omezeni v zaplavovych tzemich

(1) V aktivni zéné zaplavovych Gzemi se nesmi umistovat, povolovat ani provadét stavby s vyjimkou vodnich dél, jimiz se
upravuje vodni tok, pfevadéji povodiiové pritoky, provadéji opatfeni na ochranu pfed povodnémi nebo ktera jinak
souviseji s vodnim tokem nebo jimiz se zlep5uji odtokové poméry, staveb pro jimani vod, odvadéni odpadnich vod a
odvadéni srazkovych vod a dale nezbytnych staveb dopravni a technické infrastruktury, zfizovani konstrukci chmelnic,
jsou-li zfizovany v zaplavovém GUzemi v Katastralnich uzemich vymezenych podle zakona ¢. 97/1996 Sb., o ochrané
chmele, ve znéni pozdé&jsich pfedpist, za podminky, Ze soufasné budou provedena takova opatfeni, Ze bude
minimalizovan vliv na povodfové pratoky; to neplati pro udrzbu staveb a stavebni upravy, pokud nedojde ke zhor3eni
odtokovych pomérd.
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5.6 Kulturni a archeologické pamatky

Kulturné, historicky, urbanisticky a architektonicky cenna historicka jadra mést a vesnic jsou
legislativné chranéna zakonem ¢&. 20/1987 Sb., o statni pamatkové péci, v platném znéni, jejich

prohlasenim za méstské nebo vesnické pamatkove rezervace a zony s ochrannymi

pasmy a

stanovenim zakladnich podminek ochrany a péce o jejich kulturni, urbanistické, architektonické,

umeélecké a estetické hodnoty.

Zakladnimi pravidly pro ochranu nemovité kulturni pamatky jsou ustanoveni § 9, § 11 a zejména

§ 14 zakona ¢. 20/1987 Sb.

Vyskyt pamatkové chranénych objektl v blizkosti zdméru je zndzornén na nasledujicim obrazku

(zdroj: https://geoportal.npu.cz/webappbuilder/apps/93/).

Obrazek 5.6 — Pamatkové chranéné objekty v zajmovem uzemi
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c.1

Uhelny dul hlubinny — vétrna jama Vrbice

Katalogové ¢islo

1000120136

Kraj Moravskoslezsky kraj
Obec Ostrava
Cast obce Hrusov
Katastralni tzemi | HruSov

Typ Uhelny dul hlubinny

Kategorie Areal

Vznik 1911
Jama zalozena r. 1911 Severni drahou Ferdinandovou. Aredl tvofen jamovou budovou s

Popis postrannimi kfidly ventilatoroven a s tézni véZi a strojovnou s unikatnim elektrickym vratem z
r. 1916. Pozdéji pfistavén pfechod muzstva a koupelny.

Soucasti objekt 1000120136_0001 - strojovna tézniho stroje vétrné jamy VRBICE

oucasti

objekt 1000120136_0002 - t&Zni v&Z s t&Zni budovou vétrné jamy VRBICE

€. 2 Kostel sv. Katefiny

Katalogové ¢islo 1870118850

Kraj Moravskoslezsky kraj

Obec Bohumin

Cast obce Vrbice

Katastralni izemi | Vrbice nad Odrou

Typ Kostel

Kategorie Objekt

Vznik -
Historizujici monumentalni sakralni architektura z let 1910-1913, postaveného podle projektu

Popis Antona Schiebela. Stavba z rezného zdiva s vysokou hranolovou vézi, s intaktné
dochovanym vybavenim interiéru.

Soucasti -

¢.3

Uhelny dul hlubinny Ida — strojovna

Katalogové ¢islo

1000124139

Kraj Moravskoslezsky kraj
Obec Ostrava
Céast obce Hrugov
Katastralni tzemi | HruSov

Typ Uhelny dil hlubinny, strojovna
Kategorie Objekt
Vznik 1911
Strojovna dolu z pfihradového skeletu, cihelné vyzdivky a velkoformatovych oken. V provozu
Popis od roku 1911. V soucasné dobé soucast véznice Hefmanice. Dal byl zaloZen v roce 1872
spole€nosti Vitkovické kamenouhelné doly. TéZba ukoncena v roce 1961.
Soucasti -
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¢.4 Zamek Stary Dvur
Katalogové ¢islo 1000132144
Kraj Moravskoslezsky kraj
Obec Rychvald
Cast obce Rychvald
Katastralni uzemi | Rychvald
Typ Zamek
Kategorie Objekt
Vznik 1575-1577
Popis Ctyl"kffdly dvojvp?dlaém’ reneszfm(?m’l zémjekj pgstaveny v Ietgch 1575-1577 Bernardem
Barskym z Basté s dochovanymi historickymi konstrukcemi.
Soucasti -

¢.5 Kostel sv. Anny

Katalogové ¢islo 1000133204

Kraj Moravskoslezsky kraj

Obec Rychvald

Cast obce Rychvald

Katastralni uzemi | Rychvald

Typ Kostel

Kategorie Objekt

Vznik -
Zdény podélny jednolodni kostel s odsazenym polygonalnim zavérem a hranolovou vézi

Popis predstupujici pfed priaceli. Hodnotna sakralni stavba, dokladajici doznivani gotického
tvaroslovi v regiondlni architektufe az do konce 16. stoleti.

Soucasti -

€. 6

Dal €. 1/ Alpine / Vaclav / Pionyr

Katalogové ¢islo

1000124142

Kraj Moravskoslezsky kraj
Obec Orlova
Céast obce Rychvald

Katastralni tzemi

Poruba u Orlové

Typ Uhelny dul hlubinny
Kategorie Areal
Vznik -
Areal hlubinného kamenouhelného dolu, zalozeného v r. 1899 Rakouskou alpinskou
Popis montanni spole¢nosti. TéZzba ukonéena r. 1967. Kromé kulturnich pamatek strojovny a
kotelny, zruSenych r. 2010, zistala dochovana spravni budova.
objekt 1000124142_0001 - spravni budova
Soucasti objekt 1000124142_0002 - kotelna

objekt 1000124142_00083 - strojovna
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€.7

Kostel sv. Jindficha se Sesti sochami a kfizova cesta

Katalogové cislo

1000130614

Kraj Moravskoslezsky kraj
Obec Karvina
Cast obce Pettvald

Katastralni tzemi

Petfvald u Karviné

Typ

Kostel

Kategorie

Aredl

Vznik

Popis

Areal jednotného zalozeni vybudovany v I. 1835-1859 na néklady hrabéte Jindficha Larisch-
Monnicha. Hlavnim prvkem arealu je empirovy kostel oktogonalniho pldorysu, k némuz vede
cesta lemovana kaplemi kfizové cesty. Areal doplriuji sochy svétcl a kfiz.

Soudasti

objekt 1000130614_0001 - kostel sv. Jindficha
objekt 1000130614_0002 - kaple kFizové cesty
objekt 1000130614_0003 - kaple kFizové cesty
objekt 1000130614_0004 - kaple kfizové cesty
objekt 1000130614_0005 - kaple kfizové cesty
objekt 1000130614_0006 - kaple kFizové cesty
objekt 1000130614_0007 - kaple kFizové cesty
objekt 1000130614_0008 - kaple kfizové cesty
objekt 1000130614_0009 - kaple kfizové cesty
objekt 1000130614_0010 - kaple kFizové cesty
objekt 1000130614_0011 - kaple kFizové cesty
objekt 1000130614_0012 - kaple kfizové cesty
objekt 1000130614_0013 - kaple kfizové cesty
objekt 1000130614_0014 - kaple kFizové cesty
objekt 1000130614_0015 - kaple kFizové cesty
objekt 1000130614_0016 - krucifix

objekt 1000130614_0017 - socha sv. Sebestiana
objekt 1000130614_0018 - socha sv. Jana Nepomuckého
objekt 1000130614_0019 - socha sv. Floriana
objekt 1000130614_0020 - socha sv. Hedviky
objekt 1000130614_0021 - socha Panny Marie Immaculaty

¢c.8 Hrob padlych ve stavce 1925
Katalogové cislo 1000138147
Kraj Moravskoslezsky kraj
Okres Karvina
Obec Orlova
Cast obce Mésto
Katastralni tzemi | Orlova
Typ Hrob
Kategorie Objekt
Vznik -
Popi Jednoduchy hrob s pamétni deskou z leSténé zuly s napisem na mistnim hrbitové. Pietni
opis misto pfipominajici Ctyfi obéti socialnich nepokoji v Orlové v roce 1925.
Soucasti -
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¢.9 Ochranné pasmo historického centra mésta Orlova

Katalogové cislo 1714079142

Kraj Moravskoslezsky kraj
Okres Karvina

Obec Orlova

Céast obce Mésto

Katastralni tzemi | Orlova

Typ Ochranné pasmo
Kategorie Uzemi
Vznik -

Historické centrum mésta Orlova pamatkové chranéno od 25. zafi 1998.V historickém centru
mésta se vyskytuji nasledujici pamatky:

Radnice

Do namésti orientovana tfipodlazni radniéni budova s neoklasicistnim pricelim s vyraznym
vstupnim portikem a parterem s vykladci, postavena v roce 1928 mistnimi staviteli FrantiSkem
Trubkou a Miroslavem Kabatkem na misté plvodni radnice zni¢ené pozarem.

Kostel Narozeni Panny Marie

Monumentalni sakrélni architektura situovana na navrsi v historickém centru staré Orlové.
Novogoticky kostel z pocatku 20. stoleti s presbytafem z 15. stoleti je ohrazen ohradni zdi. Ke
kostelu vede monumentalni schodisté se sochami svétcl z 19. stoleti.

Zamecky park

V jadru pozdné barokni zamek prestavény na pocatku 19. stoleti v klasicistnim slohu,
obklopeny pfirodné krajinafskym parkem. Z arealu zustal zachovan pouze park, stavba zamku
silné staticky naruSena dulini ¢innosti byla v roce 1975 zbofena.

Socha sv. Josefa

Piskovcova socha sv. Josefa na vysokém hranolovém soklu, osazenad na pfistupovém
schodisti ke kostelu. Autorsky ur¢ena a datovand socharska prace.

Popis Socha sv. Benedikta

Piskovcova socha sv. Benedikta na vysokém hranolovém soklu, osazena na pfistupovém
schodisti ke kostelu. Autorsky uréend a datovana socharska prace.

Socha sv. Hedviky

Piskovcova socha sv. Hedviky na vysokém hranolovém soklu z druhé poloviny 19. stoleti,
0sazena na pristupovém schodisti ke kostelu.

Socha sv. Jana Nepomuckého

Datovana piskovcova socha sv. Jana Nepomuckého na vysokém hranolovém soklu, osazena
na pristupovém schodisti ke kostelu.

Pomnik délnické stavky

Pomnik doklada socialni nepokoje 20. let 20. stoleti na Karvinsku. Zulovy pomnik s
mramorovou deskou byl odhalen v roce 1960.

Ohradni zed’ s oplocenim

Ohradni zed vymezujici prostor kolem farniho kostela, z€asti doplnéna kovovymi dilci mezi
hranolovymi sloupky.

Schodisté

PFistupové kamenné schodisté s odpocivadly a se sochami svétcli osazenych na postrannich
zdech schodisté. Vybudovano ve 2. poloviné 19. stoleti.

Soucasti
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5.7 Archeologie

Uzemi s archeologickymi nalezy podle Statniho archeologického seznamu CR jsou rozdélena
do Ctyf kategorii:

l. Uzemi s pozitivné prokdzanym a déle bezpecné predpokladanym vyskytem
archeologickych nélezu,

I Uzemi, na némz dosud nebyl pozitivné prokazan vyskyt archeologickych naleza, ale
ur€ité indicie mu nasvédCuji nebo byl prokdzan zatim jen nespolehlivé;
pravdépodobnost vyskytu archeologickych nalezi 51 — 100 %,

[l. Uzemi, na némz nebyl dosud rozpoznan a pozitivné prokazan vyskyt archeologickych
nalez a ani tomu nenasvédCuji Zzadné indicie, ale jelikoz pfedmétné uzemi mohlo
byt osidleno ¢i jinak vyuzito ¢lovékem, existuje 50 % pravdépodobnost vyskytu
archeologickych nalez( (vesSkeré ostatni/zbyvajici Uzemi statu kromé kategorie 1V).
UAN Il neni evidovano v SAS CR,

V. Uzemi, na némz neni redlna pravdépodobnost vyskytu archeologickych nélezu
(veSkera uzemi, kde byly odtéZeny vrstvy a ulozeniny nad pFed¢tvrtohornim
geologickym podlozim).

T\

|:| UAN Il - pasmo
I UAN IV - bez nalezs
N Al sen e =7t

=2y =

Zdroj: Statni archeologicky seznam CR — mapova aplikace
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5.8 Poddolovana uzemi

Poddolované Uzemi predstavuje plochy sevidovanym ovéfenym nebo evidovany
predpokladanym vyskytem hlubinnych dudlnich dél vzniklych za G&elem tézby nerostnych
suroviny, pfip. za ucelem prizkumu.

V dusledku intenzivni c&innosti je prfevazna cast zajmového Uzemi postizena projevy
poddolovani. TéZba uhli v ostravsko-karvinském reviru probiha uz vice nez 200 let. Pfestoze
v poslednich letech dochazi k utlumu téZzby cCerného uhli, je nutné pocitat stim, Ze vlivy
poddolovani se mohou projevovat i po zna¢né dlouhou dobu po ukon&eni tézby. Pro posouzeni
vlivu poddolovani na pfipadnou stavbu nove silnice tak bude nutny posudek dulniho experta.

Pfehled poddolovanych Gzemi v zajmovém prostoru je uveden na nasledujicim obrazku.

Obrazek 5.8 — Poddolovana uzemi

Zdroj: https://geoportal.msk.cz/Html5Viewer/?viewer=geologie
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Tabulka 5.8 — Seznam poddolovanych uzemi

ID Nazev Surovina Projevy
1 4561 Hefmanice Uhli ¢erné -
2 4557 Slezskéa Ostrava Ill | Uhli ¢erné Haldy + otevfena Usti + propadliny
3 5451 Michalkovice Uhli ¢erné -
4 4547 Slezské Ostrava | Uhli ¢erné -
5 5452 Radvanice Uhli ¢erné -
6 4565 Petfvald u Karviné Uhli ¢erné Haldy + oteviend Usti + propadliny
7 4572 Petivald I Uhli ¢erné Haldy + oteviend Usti + propadliny

5453 Poruba Uhli ¢erné -
9 4579 Doubrava u Orlové | Zelezné rudy + uhli gerné Haldy + otevfena Usti + propadliny
10 4576 Lazy u Orlové Uhli ¢erné Haldy + oteviend Usti + propadliny
11 4575 Dolni Sucha Uhli ¢erné Haldy + otevfena Usti + propadliny
12 4586 Karvina-Doly | Uhli ¢erné Haldy + otevfena Usti + propadliny
13 4594 Karvina-Doly 2 Uhli ¢erné Haldy + oteviend Usti + propadliny
14 4580 Horni Sucha Uhli ¢erné Haldy + oteviend Usti + propadliny
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5.9 Dobyvaci prostory

Dobyvaci prostor je administrativné stanovena hranice pro tézbu nerostl, kterou vyhlasuje
Cesky barsky ufad. Dobyvaci prostor se stanovi pro dobyvani vyhradniho loZiska ur&itého

nerostu na zakladé vysledkd prazkumu loZiska zkoumajiciho rozsah, uloZeni, tvar a mocnost
vyhradniho loZiska.

7 “ p ,
Obrazek 5.9 — Prehled dobyvacich prostor
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Zdroj: https://geoportal.msk.cz/Html5Viewer/?viewer=geologie
HORNINOVE PROSTREDI A POVRCHOVE VODY VYMEZENi KRAJINNYCH TYPU
& sorka A- OBLAST SPECIFICKYCH KRAJIN HRUBEHO JESENIKU A ZLATOHORSKE HORNATINY
(] oP-DOBYVAGI PROSTOR B — OBLAST SPECIFICKYCH KRAJIN NiZKEHO JESENIKU
E:' CHLU - CHRANENE LOZISKOVE UZEMI C - OBLAST SPECIFICKYCH KRAJIN OPAVSKE PAHORKATINY
VODNI NADRZ D - OBLAST SPECIFICKYCH KRAJIN MORAVSKE BRANY
e KRAJINNY HORIZONT - NADREGIONALNI E — OBLAST SPECIFICKYCH KRAJIN OSTRAVSKE PANVE
====== KRAJINNY HORIZONT — REGIONALNI F — OBLAST SPECIFICKYCH KRAJIN BESKYDSKEHO PODHURI
* PRIRODNI DOMINANTA - G — OBLAST SPECIFICKYCH KRAJIN MORAVSKOSLEZSKYCH A SLEZSKYCH BESKYD
¥ KULTURNI DOMINANTA () PRECHODOVE PASMO KRAJINNYCH TYPU
VYZNAMNE ZNAKY KRAJINY
VYZNAMNY ZNAK KRAJINY
H _f MISTO/OBLAST KRAJINNEHO RAZU
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5.10 Chranéna loziskova uzemi

Chranéné loziskové Uzemi dle § 16 zak. & 44/1988 Sb.,0 ochrané a vyuZziti nerostného
bohatstvi (horni zakon), v platném znéni, zajiStuje ochranu vyhradniho loZiska proti
znemoznéni nebo ztiZzeni jeho dobyvani.

Ostravsko-karvinsky revir predstavuje hlavni oblast t&zby &erného uhli v Ceské republice,
kromé toho se zde t&Zi také zemni plyn vazany na uhelnd loZiska. Pfehled chranénych
loZiskovych Uzemi je uveden na nasledujicim obrazku.

Obrazek 5.10 — Chranéna loziskova uzemi

Zdroj: https://geoportal. msk.cz/Html5Viewer/?viewer=geologie

Tabulka 5.9 — Seznam chranénych loZiskovych uzemi
C.|ID Nazev Surovina
1 | 14400000 Cs. Cast Hornoslezské panve Zemni plyn, uhli ¢erné
2 | 7040000 Karvina — Doly Zemni plyn
3 | 7100100 Rychvald Zemni plyn
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5.11 Svahové nestability

V zajmovém Uzemi je registrovana fada sesuvl a svahovych deformaci. Potencialni sesuvna
Uzemi jsou zaznamenana zejména vychodné od Petfvaldu v oblasti Zimného dolu a Holotovce,
kde je také evidovano aktivni i doasné uklidnéné sesuvné Gzemi. DalSi docasné uklidnéna
Uzemi jsou pak lokalizovana v katastralnim uzemi Doubrava u Orlové, kde je nutné pocitat i
s aktivnim sesuvnym Gzemim (zejména v oblasti Kozince a Simi¢kovy kolonie).

Obrazek 5.11 — Mapa svahovych nestabilit
L& P S cr VA 7 ha} ; % RV EL= e
d //’/‘ [ 5 154«‘7mzmm :ejr aet % 7 7 el b
e 2 [ f = |
KOBLOV" vy S ‘.//;’7 ( ! 7 PN / m;mk / ke 4
S 'S (Wl E N A\
ity - | { -
T RYCHVALD ‘ 7\
/ . X o7 < X ¥ .
— i = N
NN o ] S =) X
f | ~ HERMANICE [‘ 1574401 2 y | & \
N s N ORI e ! . STARE \
HUGLINOY ¢ = 3o/ pORUBY Sidksté Doubrava, MESTO \
A SeEiSee AR ‘ -~ “orR[OVA  © A
TRAVA: 1 = e AN 4 735 0 MESTO 5 ":,j\/-gy/ “ .\
4 o N S = U8 iy 3 \ fSedP )\
SLEZSKA OSTRAVA' X /6 () e 2 7 \, Y o] e \
-2 { MICHALKOVIC 2 3 ‘j 7 % 5\3}“ =\ = = \”‘;7 A TR
N s R e o T | ol = T
j ‘ ‘ o PETRVALD u{ X 1A
1 ket ] N /
7 \ OSTRAVA .. |5 A | A ) 3
)/ N % f K ! Azl | : S e
! P e PR 5 2 ' ‘ e |
S KON S N =7 R4 ! - | ‘
/ T j ,’ N vt \ ¥~ 3 J Stonava
S KUt = f“ d \ i ‘ PNro eV /RO |
i )| } o . Gt Homi 5= S
| A - | N\t | 7 Pog N ‘ OOLAI SUCHA =" & Sucha W v |
/ 1 A s 7 a2 2\
Zdroj: https://mapy.geology.cz/svahove_deformace/
Svahove deformace plosne
AKtivni ] Dogasné uklidnéné Uklidnéné Potencialni

Obecné se v Uzemich nestabilnich a postizenych sesuvnymi pohyby nedoporucuje provadét
stavebni ¢innost nebo umistovat stavebni objekty. Pfi nutnosti zakladani novych objektd nebo
stavebnich Upravach stavajicich objektd v sesuvnych Uzemich je nutné dodrzovat zasady, které
nezhorsi, ale naopak zvySi stabilitu sesuvného Uzemi (potencialniho i uklidnéného). Pfi
stavebnich zasazich je nutné zajistit fadné odvodnéni svahu, hladinu podzemni vody je nutné
snizit pod smykovou plochu. Déle nelze odtéZovat material v paté svahu bez jeho pfedchoziho
zajisténi. V pripadé pfesunu hmot je nutné odebirat hmoty nejdfive z horni aktivni ¢asti svahu a
poté je umistovat do spodni pasivni ¢asti svahu. Staticky naro€né;jsi objekty je nutné umistovat
do dolni &asti svahu. PFi hlubinném zakladani objektd je nutné piloty vetknout pod nejhlubsi
smykovou plochu. Stabilitu je mozné zajistit také vhodnymi terénnimi Upravami. V pfipadé, ze
hrozi sesuvné pohyby, nelze bez jejich zajisténi provadét stavebni Cinnost. Zajisténi je nutné
provést na zéakladé statickych vypoc¢td pomoci statickych prvkua, které zajisti dostatecnou
stabilitu Uzemi.
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6 DOPRAVNI MODEL

Hlavnim cilem této dokumentace je zpracovani unimodalniho dopravniho modelu pro vyhledové
stavy rozvoje silniéni sité. Prostor je vymezen mésty Ostrava, Bohumin, Karvina a Havifov se
zamérenim na planovanou novou pozemni komunikaci. Toto odevzdani je zhotoveno v ramci I.
etapy studie a vramci tohoto odevzdani slouzi dopravni model pro stanoveni vyhledovych
intenzit v prostoru ve varianté BP (bez projekiu, tedy bez planované pozemni komunikace).
Vyhledovy horizont pro prvni etapu byl zvolen na vzdaleny vyhled rok 2050, v dalSi etapé bude
dopravni model slouzit jako podklad pro ekonomické hodnoceni stavby a zpracovanych
horizontd bude vice.

V této oblasti byl dopravni model pro vyhledové stavy zpracovatelem v minulosti jiz vytvoren
(»Silnice I. tfidy Karvina — Havifov, technicko-ekonomicka studie; 2022; SUDOP Praha a.s.”).
Zpracovani z roku 2022 vSak zahrnovalo kalibraci na CSD 2016. Zahrnuti aktualné platného
CSD 2020 a odlisného rozvoje okolniho Uzemi daného dynamickym vyvojem problematiky
v oblasti pfinese znaéné rozdily.

6.1 Metodika tvorby dopravniho modelu

Cilem dopravniho modelu je urCeni stavajicich dopravnich intenzit a nasledné prognéza
vyhledovych dopravnich intenzit v feSené oblasti. Zpracovany model pfitom zohledni rozvoj
Uzemi z hlediska zahrnuti dalSich silni¢nich staveb i celkového nartstu objemu dopravy.

Dopravni model pracuje s hodnotami RPDI, coz je pocet vozidel/24 hodin primérného dne
v tydnu. Intenzita dopravniho proudu je v modelu rozdélena na nasledujici 3 dopravni kategorie:

O - osobni vozidla (odpovida kategorii O dle vysledkd CSD)

LN - lehk& nakladni vozidla (odpovida kategorii LN dle vysledktd CSD)

T -téZké& vozidla (zahrnuje v8echna vozidla spadajici do TV dle CSD vyjma vozidel LN).
Kartogramy s hodnotami zatiZeni jsou v kapitole Chyba! Nenalezen zdroj odkazt..

Dopravni model se sklada z oblasti s rGznymi stupni podrobnosti. Tzv. jadrové Uzemi modelu,
které je definovano oblasti mezi mésty Ostrava, Bohumin, Karvina a Havifov, je zadano ve
vysoké podrobnosti. Silniéni sit’ je zadana az do podrobnosti silnic Ill. tfid a nékterych mistnich
komunikaci, zondlni struktura je detailni. S rostouci vzdalenosti od jadrové oblasti pak
podrobnost modelu dale klesa.
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Obrézek 6.1 — Reseny prostor
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Z obecného pohledu model zahrnuje jak regionalni, tak i dalkové relace, které maji trasu
feSenym prostorem. Zarovern také zkouma, jak pFepravni poptavka zareaguje na zménu
dopravni nabidky, coz v tomto pfipadé znamena predevsim urcit takovou ¢ast dopravniho
proudu, ktera bude ovlivnéna posuzovanou prelozkou. Pro vytvofeni dopravniho modelu feSené
oblasti byl pouzit dopravné planovaci software VISUM od firmy PTV Karlsruhe.

Zakladnim vstupem do dopravniho modelu je dopravni nabidka (komunikaéni sit), na kterou
navazuje prepravni poptavka. Na zakladé téchto vstupl je mozné vypocitat zakladni dopravni
zatiZzeni pro sou€asny stav (v tomto pfipadé pro rok 2016, v dobé zpracovani modelu se jednalo
o rok, ke kterému bylo zhotoveno aktudlni celostatni s¢itani dopravy). Po vypocteni zatiZzeni
silniéni sité v modelu nasleduje kalibrace na hodnoty ziskané ze scitani dopravy. Zkalibrovany
model soucasného stavu je pak zakladem pro progn6zu zatiZzeni. Progndza vyvoje silni¢ni
dopravy je zpracovana na zékladé vyhledovych koeficientt ristu dopravy schvalenych MD CR
(TP 225, 3. vydani).

Nastrojem pro stanoveni dopravnich intenzit byl silni€ni dopravni model zahrnujici celé uzemi
CR s pFesahem do okolnich stat( stfedni Evropy.

6.2 Dopravni nabidka a prepravni poptavka

Konkrétnim krokem k vytvorfeni dopravni nabidky v modelu je tvorba komunikaéni sité zahrnuijici
uzly (kfizovatky), linky (Useky PK) a zony (zdroje a cile cest).
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Zébny ¢&i dopravni okrsky jsou oblasti, které funguji jako zdroje nebo cile cest. Silu zény jako
zdroje cest — produktivitu — definuje pocet obyvatel, jeji atraktivitu definuje vyznam zény
z hlediska vykonani cesty (nap¥. za praci, Skolou, nebo ostatnimi aktivitami).

Komunikacni sit je dale vytvofena pomoci uzlt a Useku (linek).
Usekdm pozemnich komunikaci byly nadefinovany nasleduiici atributy:

» délka

» rychlost volného dopravniho proudu

» kategorie/navrhova Sitka

» odporové parametry (zakazy, omezeni, myta)

» dodate¢né pomocné informace
Uzldm v dopravnim modelu byly nadefinovany nésledujici atributy:

e pramérné zdrzeni pro jednotliva odboc&eni pfi nulovém zatizeni dopravni sité

» kapacita pro jednotliva odboc&eni (kfizovatkové pohyby)
Naproti tomu modelovani prepravni poptavky zahrnuje vypocet pfepravnich proudi na zakladé
sociodemografickych dat a specifické hybnosti. Tento vypoclet pfepravnich vztahl mezi
jednotlivymi zénami byl uskuteénén pomoci metody gravitatniho modelu. To znamena, ze
velikost vztahu mezi dvéma zénami je urCena jejich velikosti (atraktivita a produktivita) a
vzajemnou vzdalenosti. Vysledkem vypoctu gravitacniho modelu jsou poptavkové matice zdroj
— cil (tzv. OD matice &i matice pfepravnich vztahl) pro jednotlivé segmenty dopravy (O, LN a
T). OD matice tedy obsahuji informace o pfepravnich proudech, ze kterych jsou nasledné
za pomoci zatézového algoritmu vypocteny hodnoty zatizeni dopravni sité silni¢ni dopravou.

Interakci mezi poptavkou a nabidkou pfedstavuje iteracni proces pfidéleni pfepravnich vztahi
na modelovou silni¢ni sit. Nasleduje kalibrace modelu.
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6.3 Kalibrace dopravniho modelu

Zakladni data pro kalibraci vychazi z celostatniho s€itani dopravy z roku 2020 (CSD 2020). Toto
séitani zaznamenava dopravni intenzity na tzemi celé CR na vSech délnicich a silnicich . tfid,
vétsiné silnic Il. tfidy a nékterych silnicich Ill. tfidy. Pro potfeby kalibrace bylo pfihlédnuto také
ke starSimu CSD 2016, které na nékterych mistech noveéjSi scitani vhodné dopliuje. V
pfihraniénim Gzemi Polska byl zohlednén také ,Generalny Pomiar Ruchu® s tim, Zze CSD mélo
v pfipadné nesrovnalosti pfednost.

V8echny tyto vysledné hodnoty prizkumu pak slouzily jako podklady pro kalibraci. Model byl
kalibrovan s ddrazem na skute¢nost, aby vykazoval pfedevS§im vnitini logiku, aby obrat v
jednotlivych zénéach odpovidal produktivité/atraktivité sidel, které reprezentuji a aby zatiZzeni
komunikaci, kde sc€itani k dispozici neni, vykazovalo hodnoty, které odpovidaji jejich vyznamu,
tedy prfenaselo pfepravni proudy relevantni k oblasti, kterou obsluhuiji.

Samotna kalibrace modelu spoc€iva v opravach moznych nepfesnosti vzniklych pfi pfifazovani
dopravy na silniéni sit ¢i ve vstupnich datech slouZicich pro vypoc€et dopravniho zatizeni.
Zakladnimi nastroji pro kalibraci modelu byly napfiklad dodate&né zmény odporovych parametr(
silniénich Usekd, €ast potfebnych na odboleni v kfizovatkach ¢&i zmény atraktivity nebo
produktivity jednotlivych z6n tak, aby model co nejlépe odpovidal hodnotam na s€itacich
profilech. Tato kalibrace se provadéla zvlast pro vSechny 3 posuzované kategorie dopravy (O,
LNiT).

Obrazek 6.2 —Vysledky CSD 2020
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GEH statistika

Tato statistika, kterou byl model provéren, slouzi k porovnani dvou intenzit na kazdé jedné lince
(vysledky modelu x dopravni prdzkum) a tim k ovéfeni pfesnosti kalibrace modelu. Jedna se
o bézné pouzivanou metodu kontroly kalibrace silni€nich modell. Metoda byla vyvinuta ve Velké

Britanii.
2(M — )2
GEH = ’—
M+C

M — hodinova intenzita vypoctena dopravnim modelem

C — hodinova intenzita namérena na realném useku

Pouziti této metody odstrarnuje problémy spojené s procentualni odchylkou intenzit (model x
dopravni prizkum). Procentudlni odchylka narusta linedrné a tim padem ji nelze pouzit pro
Useky s fadové odliSnymi intenzitami, kdy na Usecich s vysokym zatizenim vyhovi i odchylka
prevysSujici v absolutnich hodnotach pfipustnou toleranci, zatimco slabé zatizené Useky
toleranci nevyhovi i pfi nizkych rozdilech absolutnich hodnot. Proto GEH statistika vytvari
nelinearni funkci, ktera tento problém odstrafiuje a s narustajici intenzitou na Useku pfipustnou
odchylku postupné snizuje.

Koeficient GEH se pocita pro kazdou linku modelu zvIast. Pokud je pro tuto linku vysledny GEH
< 5, je odchylka namodelované intenzity v porovnani s redlnou hodnotou v ramci tolerance a
usek vyhovuije. Jestlize je GEH > 5, Usek nevyhovuje. Pokud je koeficient GEH > 10, na Useku
je problém a je tfeba ho opravit. Pokud je vice nez 85% uUsekl pod hranici GEH < 5 Ize hovofit
o uspokojivé kalibraci silni€éniho modelu.

Pro modelovanou oblast jsou vysledky statistiky pro kategorii O nasleduijici:
85,9 % usekll ma koeficient GEH < 5

14,1 % Usekld ma koeficient GEH > 5

0 % usekt ma koeficient GEH > 10

Pro modelovanou oblast jsou vysledky statistiky pro kategorii LN nasledujici:
99,6 % Usekl ma koeficient GEH < 5

0,4 % Useku ma koeficient GEH > 5

0 % usekt ma koeficient GEH > 10

Pro modelovanou oblast jsou vysledky statistiky pro kategorii T néasledujici:
100 % Useku ma koeficient GEH < 5

0 % usekt ma koeficient GEH > 5

0 % usekl ma koeficient GEH > 10

Na zakladé téchto vysledku Ize prohlasit, Ze model byl kalibrovan s dostateénou presnosti.
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6.4 Rozvoj okolni silni¢ni sité

Pro progndzu dopravnich intenzit na feSenych Usecich bylo potfeba zohlednit rozvoj okolnich
staveb. V ramci projektu byly vytipovany ty, které by mohly mit vliv na trasovani dopravy
v feSené oblasti a na zakladé dostupnych informaci byl sestaven harmonogram jejich postupné
vystavby.

Uvazované silni¢ni stavby z okolni sité v€etné roku jejich pfedpokladaného zprovoznéni jsou
uvedeny v nasledujicim pfehledu.

Tabulka 6.1 — UvaZované stavby v okolni silnicni siti
silnice stavba rok
I/11 |Opava Komarov, jizni obchvat 2029
1/11  |1/11 Nové Sedlice — severni obchvat 2029
I/11 |Havifov - Tfanovice 2034
MK - Havitov - prodlouZeni Dlouhé tfidy 2034
1/35 |Le$nd— Palatov 2026
1/46 |Opava, jizni obchvat Hradecka — Olomoucka 2026
I/56 |Ostrava - prodlouZzend Misteck4, 111. stavba 2029
1/56 |Petikovice —Ostrava 2031
I/56 |Opava - Petikovice (Ostrava) 2039
I/57 |Opava, jizni obchvat, Olomoucka - Bruntalska 2029
I/67 |Karvind, obchvat 2023
1/67 |Bohumin—Karvina 2032
1/68 |Tranovice-Nebory 2023
1/68 |Vrbice (D1) —Havifov 2032-2035
D48 |Frydek-Mistek, obchvat 2023
D48 |MUK Bélotin —Rybi, I. etapa 2024
D48 |MUK Bélotin —Rybi, I1. etapa 2029
D56 |Frydek-Mistek, propojeni na D48 2022
11/470 |Ostrava - severni spoj; |. etapa 2027
11/470 |Ostrava - severni spoj; |l. etapa 2029
A1l (PL) |Katowice - Bielsko-Biala 2024
S52 (PL) |Bielsko-Biata - Gtogoczow (Krakéw) 2025
S52 (PL) |Gtogoczéw - Krakow 2031

Ve vyhledovych horizontech pro ekonomické hodnoceni budou modelovany vzdy 2 projektové
stavy:

» varianta bez projektu (var. BP) — neuvazuje s novou planovanou pozemni komunikaci,
ostatni rozvoj se vSak realizuje podle predpokladaného harmonogramu;

» varianta s projektem (var. SP) — uvazuje se zprovoznénim nové pozemni komunikace
a déle také vSech dalSich staveb okolni sité totozné s var. BP.

Vzhledem k tomu, Zze vramci |. etapy jesté neni znamé technické feSeni této stavby, je nyni
zpracovavana pouze varianta BP, tedy 2050 BP.
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6.5 Rozvojové plochy

Déle bylo potfeba zohlednit rozvojové plochy v oblasti. Byly sledovany pouze ty nejvyznamnéjsi,
tji. nejvétsi, a ty jsou pak v modelu reprezentovany novymi zénami. Mens$i rozvojové plochy
rozdrobené v ploSe obce byly zahrnuty pomoci koeficientd narustu celkového prepravniho
vykonu. VétSina rozvojovych oblasti byla identifikovdna na zakladé uzemnich planu, pfipadné
Uzemnich studii obci. Nejvétsi diraz byl pfirozené kladen na jadrovou oblast modelu.

Vytipované rozvojové plochy byly nésledné za uUcelem zachovani navaznosti porovnany s
rozvojovymi zénami ze studie ,Aktualizace dopravniho modelu a kapacitni posudek Useku
Térlicko — Tranovice; 03/2024, Mott MacDonald CZ, spol. s.r.0.”, ktera byla zadavatelem
poskytnuta jako jeden z podkladl pro zpracovani. Seznam z6n byl doplnén o gigafactory v Dolni
Lutyni a Amazon v polském piihraniéi (Gorzyczki) a dale 2 vétsi obytné plochy (Senov a
Karvina).

Pro gigafactory byl proveden odhad generovanych dopravnich intenzit na zakladé zkuSenosti
zpracovatele s obdobnym projektem (,SPP Plzen-Liné — dopravné-inZzenyrské podklady;
01/2024; SUDOP PRAHA a.s.”). Odhad muaze byt pfipadné upfesnén, pokud budou v&as
k dispozici vysledky pravé vznikajici studie pro tento rozvojovy zédmér. Pro Amazon byly
odhadnuty pocty vozidel na zédkladé dostupnych dat obdobnych vyrobnich arealt a obytné zény
byly pfevzaty ze star§iho modelu v oblasti. Pro ostatni zény byly generované dopravni intenzity
pfevzaty z vySe zminéné studie ,|/11 Térlicko — Tfanovice".

Zarovenn je vmodelu také uvazovano ukonceni té&Zzby v poslednich dvou funk&nich
&ernouhelnych dolech CSM Sever+dJih, a to k roku 2025.

Prehled z6n a jejich rozmisténi v oblasti je zfetelné z dalsi tabulky, respektive obrazku.

Tabulka 6.2 — Rozvojové plochy v FeSeném prostoru
Cislo |nazevrozvojové zony funkce rozvojv letech

1 Nad Barborou pramysl 2030-2035
2 byvaly dul Darkov prumysl 2030-2035
3 byvaly diil CSA (Industrialni park Jan Karel) pramysl 2030-2035
4 byvaly dul 9. kvéten prumysl 2030-2035
5 byvaly dul Lazy prumysl 2030-2035
6 Frantisek Il prumysl 2030-2035
7 Dukla prumysl 2030-2035
8 Karvina obytna 2030-2035
9 Senov obytna 2030-2035
10 Amazon PL pramysl 2024

1 i | gigafactory pramysl 2032

Rozvoj uvedenych ploch je uvaZzovan postupny, a to od roku 2030 do roku 2035, ve kterém je
jiz uvazovana jejich maximalni zastavénost. V navazujicim obdobi odpovida vyvoj dopravnich
intenzit generovanych témito plochami koeficientim dle TP 225. Gigafactory ma rok shodny se
zprovoznénim prelozky ,I/67 Bohumin-Karvina“ (v sou€asnosti je s preloZzkou pocitano az k roku
2034, ale v pfipadé realizace strategického podnikatelského parku se predpoklada urychleni
pFipravy prelozky).
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Obrazek 6.3 — Nejvyznamnéjsi rozvojové plochy v feSeném prostoru
v ¢ ] primyslova
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6.6 Prognodza dopravnich intenzit

Progno6za vyvoje silniéni dopravy se Fidi koeficienty naristu celkového prepravniho vykonu dle
technickych podminek TP 225: ,Progn6za intenzit automobilové dopravy®, 3. vydani (dostupné
na www.pjpk.cz). To je umocnéno rozvojem rastovych zén zminénych v pfedchozi kapitole a
vesSkera doprava pak reaguje na zmény dopravni nabidky.

Pro ucely pozadovanych vystupu v |. etapé byl zhotoven vyhledovy rok 2050.

6.6.1 Vystupy z dopravniho modelu ve vyhledovych stavech

Vystupy z modelu jsou ve formé kartogrami dopravnich intenzit, které graficky znazornuji pocet
vozidel na jednotlivych Usecich silniéni sité. Pocet vozidel je dopravnim modelem posouzen pro
kazdy smér zvlast, kvuli pfehlednosti je vSak ve vyslednych kartogramech uveden jen soucet za
oba prepravni sméry.

V této etapé je zhotoven pouze zatézovy kartogram 2050 BP, ktery znazorniuje pocet
vozidel/24h prdmérného dne v tydnu (RPDI), zobrazeny jsou v&echny tfi sledované segmenty
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dopravy, je zobrazena osobni doprava (O),
modre doprava tézka nakladni (T).

lehka nakladni (LN) a tmavé

Obrazek 6.4 — ZatéZovy kartogram oblasti pro vyhledovy rok 2050
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8 STANOVENI DOPRAVNICH DEFICITU

V této kapitole jsou doloZeny potencialni dopravni deficity, tedy mista, kde by mohlo v budoucnu
dochéazet ke zhorSeni dopravni situace. Pro tuto analyzu byla vybrana nadfazena dopravni sit,
tedy silnice s vy$§im vyznamem v definované oblasti.

Analyza byla zpracovana dvéma zpusoby, z pohledu silni¢nich Usekl a z pohledu kfizovatek.
Do dopravniho modelu tak byla doplnéna data z t&échto CSN:

« CSN 73 6101 Projektovani silnic a dalnic — z normy byly pFevzaty orientaéni Groviiové
intenzity délené dle kategorijnich typa silnic a dalnic tak, aby plnily pozadovany stupen
tzv. Grovné kvality dopravy (UKD),

« CSN 73 6102 Projektovani kfizovatek na pozemnich komunikacich — z normy byly
pfevzaty orientadni maximaini celodenni kapacity pro jednotlivé typy kfizovatek (MUK
byly z tohoto posouzeni vynechany).

V obou pfipadech se jedna o orientacni hodnoty a pro kapacitni posouzeni by bylo potfeba
proveést detailni vypocet dle pfislusnych TP pro kazdy usek/kfizovatku zvlast. Uvedené vystupy
z dopravniho modelu tak nedavaji striktni vysledky, zda Useky a kfizovatky kapacitné vyhovuiji,
ale poskytuji pfedstavu, kde by mélo byt ve vyhledu nasyceni dopravni sité nejvyssi a kde Ize
tim padem ocekavat pfipadné deficity z hlediska plynulosti dopravy.

8.1 Stanoveni dopravnich deficitd z pohledu silniénich useki

Stanoveni dopravnich deficitt bylo v tomto pfipadé provedeno pomoci UKD, ktera hodnoti
pozemni komunikaci v zavislosti na jejim dopravnim vyznamu.

Jednotlivé trovné kvality dopravy znamenaiji®:

Stupei A: Dopravni tok je plynuly. Ugastnici dopravy jsou ovliviiovany ostatnimi Gigastniky jen
mimofadné. Ridi¢i mohou svou rychlost volné volit podle charakteru tUseku. Aby se udrzela
zvolena cestovni rychlost, je zapotiebi jen malého poctu predjizdéni, ktera jsou i na
dvoupruhovych silnicich proveditelna bez velkého ¢asového zdrzeni.

Stupen B: Volnost dopravniho toku je omezena. Vyskytuje se ovliviiovani jinymi vozidly, které
vSak individudlni jizdni chovani ovliviiuje pouze v malém rozsahu. Snaha o predjizdéni na
dvoupruhovych silnicich ale jiz neni vSeobecné realizovatelna bez ¢asového zpozdéni.

Stupen C: Stav provozu je stabilni. Pfitomnost jinych U€astnikG provozu je zfetelné znat.
Individuélni volnost pohybu je omezena. Rychlost jiz neni mozZno svobodné volit. Na
dvoupruhovych silnicich musi Fidi¢i, ktefi si pfeji dosahnout vysoké rychlosti, ¢asto jet na
dlouhém Useku za jinymi vozidly, nez je mohou pfedjet.

Stupen D: Stav provozu je jesté stabilni. Vznikaji permanentni interakce mezi ucastniky
silniéniho provozu, které vedou az ke konfliktnim situacim a vzajemnych omezenim. Volnost
pohybu jednotlivych Uc€astniki provozu a individualni volba rychlosti jsou silné omezeny.

8 Popis jednotlivych trovni kvality dopravy je prevzat z normy CSN 73 6101.
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Bezpecna predjizdéni na dvoupruhovych silnicich jsou mozni jen ndhodné a nevedou k
viditelnému ¢asovému zisku.

Stupen E: Je dosaZena kapacita jizdniho pasu. Vozidla se pohybuji ve velké mife v kolonach.
I malé nebo kratkodobé narusty intenzity dopravniho proudu mohou vést ke znaénému snizeni
cestovni rychlosti. Vlivem i malych nepravidelnosti v dopravnim proudu nastava nebezpeci
zhrouceni dopravy. Bezpecna predjizdéni na dvoupruhovych silnicich jsou mozna jen vyjimecné
a nevedou ke zvySovani cestovni rychlosti. Stav provozu kolisa od stability k nestabilité.

Stupen F: Usek je pretizen. Intenzita dopravy vjizd&jici na Usek je vétsi neZ kapacita. Doprava
se hrouti, tzn., Ze dochazi k zastaveni a ke kongescim, které se stfidaji s provozem charakteru
Stop-and-go (popojizdéni). Tato situace se vyfeSi teprve po zietelném snizeni dopravni
poptavky.

PoZadované urovné kvality dopravy pro jednotlivé kategorie pozemnich komunikaci jsou
stanoveny takto:

» Pro dalnice stupen C,
» Pro silnice I. tfidy stupen C az D,
» Pro silnice Il. tfidy stupeni D,
» Pro silnice Ill. tfidy stupen E.

Rozpéti drovnovych intenzit pro jednotlivé kategorijni typy silnic a délnic je znazornéno v
nasledujici tabulce.
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Tabulka 8.1 — Rozpéti urovriovych intenzit ke stanoveni kategorijniho typu silnic a ddlnic

Pozemni | Kategorijni Rozmezi intenzit dopravniho proudu v obou smérech [1 000 voz/den]
komunikace | P g 10 | [20 | |30 | 40 | |50 | |60 | |70 | 80
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Zdroj: CSN 73 6101 Projektovani silnic a dalnic

[ ] Useky vyznagené plnou &arou vyjadiuji rozpéti Groviiovych intenzit pro pozadované stupné kvality dopravy.
SREN Usegky vyznaéené prerudovanou éarou vyjadiuji rozpéti troviiovych intenzit odpovidajici vy$§im stupiim
urovné kvality dopravy nez jsou pozadované.

Na nésledujicim obrazku je zndzornéno porovnani dopravnich intenzit vyhledového roku 2050
BP s vySe zminénymi maximalnimi hodnotami vyhovujicimi pfislu§né UKD.
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Z obrazku je patrné, Ze na vétsiné useku na vybrané nadfazené siti by nemélo v budoucim stavu
dochézet k zavaznym problémum. Na zakladé analyzy Ize oCekavat dopravni komplikace v
té&chto mistech, kde doslo k prekrodeni UKD (je tfeba mit na paméti, Ze se jedna o orientagni
posouzeni):

1. ulice Marianskohorskd — dvoupruhovy Usek komunikace s vysokymi dopravnimi
intenzitami, oproti stavajicimu stavu vSak nedoslo k vyraznému navySeni intenzit;

2. ulice Orlovska — dvoupruhova komunikace s vysokymi dopravnimi intenzitami, oproti
stavajicimu stavu vSak nedoslo k vyraznému navySeni intenzit;

3. ulice Rudna — ¢Ctyfpruhovy Usek s velmi vysokymi intenzitami, oproti stavajicimu stavu
vSak nedoslo k vyraznému navyseni intenzit;

4. kfizovatka Havifov stfed | — jako problematické se jevi Useky nové OK postavené v ramci
stavby I/11 Havifov — Tranovice, 1. etapa. Vzhledem k tomu, Ze se jedna o Useky
kfizovatky, nelze na zéakladé tohoto zjednoduSeného posouzeni délat Zzadné zaveéry a
pro predstavu o skutecném vyhledovém stavu by bylo potieba provést detailni kapacitni
posouzeni kfiZzovatky;

5. ulice Stonavské — zatizeny dvoupruhovy Usek mezi dvéma OK.

Zaroven Ize oCekavat, Ze na vétSiné téchto Useku dojde vlivem zprovoznéni prelozky 1/68 ke
zlepSeni dopravni situace, kdy stavba pravdépodobné odvede z téchto mist ¢ast dopravniho
proudu. Bez ustéleného technického Fedeni vSak toto nelze urcit s jistotou.

8.2 Stanoveni dopravnich deficita z pohledu kfizovatek

Stanoveni dopravnich deficitl bylo v tomto pfipadé provedeno pomoci porovnani dopravnich
intenzit s orienta&ni kapacitou kfizovatky dle CSN 73 6102, zde se tedy nejedna o UKD. V tomto
pfipadé jesté vice plati, Ze pro skute€né kapacitni posouzeni kfizovatek by bylo potfeba provést
podrobné vypoéty pro kazdou z nich. Z analyzy byla vynechana vétsina MUK.

Pouzité referenéni hodnoty jsou uvedeny v nasledujici tabulce. Pro vypocty byly zohlednény

hodnoty na spodni hranici pfislusného intervalu kapacit. Na dali strance je pak obrazek s
porovnanim modelovanych intenzit dopravy a orientacnich kapacit kfizovatek.

Tabulka 8.2 — Orientaéni maximalini kapacity riznych typa kfiZovatek (zdroj: CSN 73 6102 a
TP 234)

- Maximalni celodenni
VP Meeiny kapacita [voz/den]
Nefizena kriZovatka 18 000 - 24 000
Okruzni kfiZzovatka s jednim pruhem na okruZnim pasu a jednim pruhem na vjezdu 24 000 - 32 000
Okruzni kfizovatka s dvéma pruhy na okruZnim pasu a dvéma pruhy na vjezdu 30 000 - 40 000
TurbookruZni kfiZzovatka 30 000 - 40 000
Svételné Fizena kriZovatka 35 000 - 77 000
Pozn.: Skuteéna kapacita zavisi na poctu jizdnich a fadicich pruh( a na intenzitach
jednotlivych dopravnich proudu, pfipadné zplsobu Fizeni.
Celodenni intenzity jsou odvozeny v TP 234 z hodinovych kapacit pfi béZnych dennich variacich dopravy.
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Pocty nakladnich vozidel ve vypoctu byly navySeny vlivem zohlednéni skladby dopravniho
proudu (pfepoctovy koeficient ndkladnich vozidel dle TP 188).

Jako problematické jsou definovany ty kfizovatky, které maji vyuziti kapacity nad 90 %.
Z obrazku vyplyva, Ze problematicka mista zhruba odpovidaji deficitim z posouzeni Usekq,
nékteré kfizovatky jsou zde navic.

Vzhledem k vy§Sim narustum intenzit ve vyhledu, souvisejicim s rozvojem dopravnich staveb v
blizkosti, byly do analyzy zahrnuty i 3 MUK, respektive jejich Groviiové &asti (shodou okolnosti
vSe OK). Jedna se o kfizovatky D1 x 1/56, /56 x Marianskohorska a Havifov (Ostravska x
Orlovska x Hlavni tfida). VSechny tyto OK vySly jako vysoce vytizené a potencialné
problematické, skute€ny stav by se vS§ak musel posoudit samostatnym vypoc&tem.

| v tomto pfipadé Ize pfedpokladat, Ze po zprovoznéni nové planované silnice by mélo dojit
k odCerpani ¢asti dopravy z fady téchto kfizovatek, zda ve skute€nosti kapacitné vyhovi je v tuto
chvili nejasné z divodu neexistence technického feSeni stavby.
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9 NEHODOVOST

Pro analyzu nehodovosti stavajici silni¢ni sité byla pouzita mapa dopravnich nehod evidovanych
Policii CR (https:/nehody.policie.cz/). Tato webové aplikace umoziuje analyzovat dopravni
nehody za urcité ¢asové obdobi a dle zdvaznosti ndsledkd dopravnich nehod (nehody s umrtim,
s téZkym zranénim, s lehkym zranénim ¢&i pouze s hmotnou $kodou).

Analyza nehodovosti zajmového Uzemi byla provedena za obdobi 1.1. 2010-1.7. 2024. Intenzita
dopravnich nehod je zobrazena pomoci tzv. teplotni mapy, kdy je ke kazdé hodnoté pfifazena
urcita barva z barevného spektra. Tmavé modra barva predstavuje lokality s nizkym vyskytem
dopravnich nehod, naopak lokality s vysokou koncentraci dopravnich nehod jsou zobrazeny
Cervené. Prehled v§ech dopravnich nehod (bez rozlieni jejich zavaznosti) za sledované obdobi
je uveden na nasledujicim obrazku.

- , - v
Obrazek 9.1 — Zobrazeni dopravnich nehod v mapé
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Ze zobrazeni dopravnich nehod v mapé vyplyva, Ze k nejvétsi koncentraci dopravnich nehod
dochazi na izemi mést Ostrava, Havifov, Lutyné a Karvina. Vysoky pocet dopravnich nehod je
zpUsoben zejména komplikovanym provozem — vysoké dopravni zatiZzeni, pohyb chodcl a
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cyklistd, velké mnozstvi nefizenych uroviiovych kfizovatek a v pfipadé Ostravy i kolize

s tramvajovou trati.

Z hlediska patefnich silnic vyskytujicich se v blizkosti planovaného zaméru byla nehodovéjsi
mista identifikovana na silnici 1/59. V oblasti Orlové se jedna o kfizovatku ulic Ostrovska (silnice
1/59) x Klasterni a kfizovatku silnic 1/59 x [11/47210. Na uzemi Ostravy pak k nehodovym mistim
na silnici /59 patfi kfizovatka této silnice se silnici [1/479. Rovnéz i na silnici 11/479 se nachazeji
lokality s vy$§im poctem dopravnich nehod. Mezi né lze zafadit kfizovatku ulic TéSinska x
Capkova, kfizovatku ulic TéSinska x Pocatedni x Slivova a kfizovatku ulic Tésinska x Na
Najmanskeé. Prehled vytipovanych nehodovych lokalit je uveden v nasleduijici tabulce.

Tabulka 9.1 — Prehled nehodovych lokalit
P.é¢. Hlavni komunikace Nehodova lokalita
1 1/59 Kfizovatka ulic Ostrovska x Klasterni
2 1/59 Kfizovatka silnic 1/59 x [11/47210
3 1/59 Kfizovatka silnic 1/59 x 11/479
4 11/479 Krizovatka ulic T&8inska x Capkova
5 11/479 Kfizovatku ulic TéSinska x Pogate¢ni x Slivova
6 11/479 Kfizovatka silnici 11/479 x 11/477
7 11/647 Kfizovatka ulic Muglinovska x Keramicka
8 11/647 Kfizovatka ulic Bohuminska x Muglinovska x Orlovska
9 /4721 Kfizovatka ulic Michalkovicka x Keltickova x Hladnovska
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10 ZAVER A DOPORUGCENI

Analytickd ¢ast uzemni studie je zaméfena na stanoveni limitd vyuZiti zemi a provéreni
stavajici silniéni sité z hlediska moznych kapacitnich deficitd v souvislosti s o€ekavanym
narustem automobilové dopravy.

Progn6za dopravniho zatiZzeni se odviji od demografického a socioekonomického vyvoje, které
maji vliv na mobilitu obyvatelstva. Prvni ¢ast analytické ¢asti proto byla vénovana demografii
zajmového Uzemi a analyze hlavnich pfepravnich proudd, které se v tomto prostoru odehravaji.
Mobilita obyvatelstva a s ni souvisejici rozvoj dopravy je vazan v prvni fadé na HDP, ktery ma
vliv zejména na rast pramérné prepravni vzdalenosti a mensi mérou pak ovliviiuje pocet i pocet
cest. Moravskoslezsky kraj se podili na celkovém celorepublikovém HDP 8,8 % a v porovnani
s ostatnimi kraji pfevySuje celorepublikovy krajsky pramér. Pfestoze pozitivni vyvoj ekonomiky
zplUsobuje postupné snizovani miry nezaméstnanosti, dlouhodobé se mira obecné
nezaméstnanosti v Moravskoslezském kraji pohybuje nad celorepublikovym primérem.
Z hlediska demografickych adaju je pak v zajmovém uzemi patrny trend odlivu obyvatelstva, kdy
od roku 2000 doslo k jeho poklesu o 13 %. Na zakladé vyhodnoceni pfepravnich proudu jsou
nejsilngjSi prepravni vztahy uskute¢hovany mezi Havifovem a Ostravou. Silna pfepravni vazba
na Ostravu je dale pravidelné realizovana z Bohumina, Orlové a Karviné.

Ostravsko-karvinsky revir predstavuje hlavni oblast t&Zby &erného uhli v Ceské republice, tato
oblast je proto vyrazné poznamenana hornickou &innosti. V disledku intenzivni innosti je
prevazna ¢ast zajmového Uzemi postizena projevy poddolovani, se kterymi je nutné pocitat i pfi
navrhu nové pozemni komunikace. V zgjmovém Uzemi se vyskytuji chrdnéna loZiskova uzemi,
dobyvaci prostory i fada sesuvl a svahovych deformaci, které je nutné brat pfi navrhu nové
trasy v Gvahu. Z hlediska ochrany pfirody je nutné pfi ndvrhu pozemni komunikace respektovat
prvky USES i maloplo$na zvlasté chranéna tzemi, stejné tak jako evropsky vyznamné lokality
a ptaci oblasti.

Pro stanoveni kapacitnich deficitd byl zpracovan dopravni model, pomoci néhoz byla stanovena
prognéza dopravnich intenzit pro vyhledovy rok 2050. Pro tento rok bylo nasledné provedeno
porovnani o¢ekavanych dopravnich intenzit s kapacitou silni¢ni sité, a to jak z pohledu kapacity
jednotlivych Useku, tak i kapacity kfizovatek. Na z&kladé provedené analyzy byly stanoveny
Useky a kfizovatky, kde by mélo byt ve vyhledu nasyceni dopravni sité nejvySsi a kde tak Ize
oCekavat pfipadné problémy z hlediska plynulosti dopravy.

Analyza nehodovosti byla provedena na zakladé Mapy dopravnich nehod spravované Policii
CR. Z celkového hlediska je zajmové Uzemi charakterizovano pomérné nizkou nehodovosti a
s vyjimkou velkych mést se zde nachazi jen nékolik nehodovych lokalit.
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11 PRILOHY

Pfiloha P.1  Pfirodni a kulturné historické hodnoty a limity vyuZiti Gzemi

Pfiloha P.2  Civilizacni hodnoty a limity vyuziti uzemi
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