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A6 ZÚR MSK Aktualizace č. 6 Zásad územního rozvoje Moravskoslezského kraje 

č.  Číslo 

CR Česká republika 

EU Evropská unie 

EVL Evropsky významná lokalita 

CHKO Chráněná krajinná oblast 

k. ú. Katastrální území 

MSK Moravskoslezský kraj 

NATURA 2000 Soustava chráněných území určená k ochraně nejvzácnějších a nejvíce ohrožených 
druhů živočichů, rostlin a nejvzácnějších přírodních stanovišť na území Evropské unie 

PL Polská republika 

PO Ptačí oblast 

PUPFL Pozemek určený k plnění funkcí lesa 

PÚR ČR Politika územního rozvoje České republiky 

RS Rychlá spojení 

Sb. Sbírka zákonů 

SEA Posuzování vlivů koncepcí na životní prostředí (Strategic Environmental Assessment) 

TEN-T Politika transevropské dopravní sítě (The Trans-European Transport Network) 

ÚSES Územní systém ekologické stability 

VRT Vysokorychlostní trať 

VVURÚ Vyhodnocení vlivů na udržitelný rozvoj území 

ZPF Zemědělský půdní fond 

ZÚR Zásady územního rozvoje 
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Dle § 334a odst. 2 zákona č. 283/2021 Sb., stavební zákon, ve znění pozdějších předpisů, se ve věcech 
týkajících se územního plánování v přechodném období postupuje podle dosavadních právních 
předpisů, s výjimkou územního řízení týkajícího se vyhrazené stavby uvedené v příloze č. 3 k tomuto 
zákonu nebo stavby s ní související, které v přechodném období nelze zahájit, přičemž přechodným 
obdobím se v daném případě dle § 334 odst. 1 cit. zákona rozumí období od 1. ledna 2024 do 
30. června 2024.  

Ʒ Pořízení Aktualizace č. 6 Zásad územního rozvoje Moravskoslezského kraje se řídí zákonem 
č. 183/2006 Sb., o územním plánování a stavebním řádu (stavební zákon), ve znění 
pozdějších předpisů. 

Dle přechodného ustanovení v Čl. II bodu 2. vyhlášky č. 418/2022 Sb., kterou se mění vyhláška 
č. 500/2006 Sb., o územně analytických podkladech, územně plánovací dokumentaci a způsobu 
evidence územně plánovací činnosti, ve znění pozdějších předpisů, vyhláška č. 501/2006 Sb., 
o obecných požadavcích na využívání území, ve znění pozdějších předpisů, a vyhláška č. 360/2021 Sb., 
kterou se mění vyhláška č. 501/2006 Sb., o obecných požadavcích na využívání území, ve znění 
pozdějších předpisů, ve znění vyhlášky č. 164/2022 Sb., se pořízení změny nebo aktualizace územně 
plánovací dokumentace, u níž došlo přede dnem nabytí účinnosti této vyhlášky ke schválení zadání 
nebo obsahu změny nebo obsahu aktualizace nebo zprávy o uplatňování v uplynulém období 
obsahující pokyny pro zpracování návrhu změny nebo aktualizace územně plánovací dokumentace, 
dokončí podle vyhlášky č. 500/2006 Sb., ve znění účinném přede dnem nabytí účinnosti této vyhlášky.  

Ʒ Pořízení Aktualizace č. 6 Zásad územního rozvoje Moravskoslezského kraje se řídí vyhláškou 
č. 500/2006 Sb., o územně analytických podkladech, územně plánovací dokumentaci 
a způsobu evidence územně plánovací činnosti, ve znění pozdějších předpisů. 
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1.1. Vyhodnocení souladu s Politikou územního rozvoje ČR 

Aktualizace č. 6 Zásad územního rozvoje Moravskoslezského kraje respektuje Politiku územního 
rozvoje ČR ve znění:  

Aktualizace č. 1, schválená vládou ČR usnesením č. 276 ze dne 15. 4. 2015, 

Aktualizace č. 2, schválená vládou ČR usnesením č. 629 ze dne 2. 9. 2019, 

Aktualizace č. 3, schválená vládou ČR usnesením č. 630 ze dne 2. 9. 2019, 

Aktualizace č. 4, schválená vládou ČR usnesením č. 618 ze dne 12. 6. 2021, 

Aktualizace č. 5, schválená vládou ČR usnesením č. 833 ze dne 17. 8. 2020, 

Aktualizace č. 6, schválená vládou ČR usnesením č. 542 ze dne 19. 7. 2023, 

(dále též „PÚR ČR“). 

Dle § 31 odst. 4 zákona č. 183/2006 Sb., o územním plánování a stavebním řádu (stavební zákon), ve 
znění pozdějších předpisů, (dále též „stavební zákon“) je PÚR ČR závazná pro pořizování a vydávání 
zásad územního rozvoje (dále též „ZÚR“) a Aktualizace č. 6 Zásad územního rozvoje 
Moravskoslezského kraje (dále též „A6 ZÚR MSK“) ji proto musí plně respektovat.  

Z PÚR ČR vyplývají pro řešení A6 ZÚR MSK následující požadavky (ǳǾŜŘŜƴȅ ƪǳǊȊƝǾƻǳ őŜǊǾŜƴŠ). 
Vyhodnocení souladu A6 ZÚR MSK s požadavky PÚR ČR je uvedeno vždy pod každým jednotlivým 
požadavkem PÚR ČR. 

Vyhodnocení je provedeno výhradně ve vztahu k předmětu řešení A6 ZÚR MSK, kterým je: 

Ċ zrušení (vypuštění) územní rezervy D507 – vysokorychlostní trať (VRT) Ostrava-Svinov — 
Bohumín, nová stavba, včetně jeho větví D507a, D507b a D507c, 

Ċ vymezení koridoru VR2 pro vysokorychlostní trať v úseku Ostrava-Svinov – hranice ČR/PL (–
Katowice). 

tƻȊƴΦΥ bƻǾȇ ƪƻǊƛŘƻǊ ǇǊƻ ǾȅǎƻƪƻǊȅŎƘƭƻǎǘƴƝ ǘǊŀǙ ōȅƭ Ǿ ƴłǾǊƘǳ !с ½¨w a{Y ǇǊƻ ǾŜǌŜƧƴŞ ǇǊƻƧŜŘƴłƴƝ ŘƭŜ 
Ϡ  пнō ǎǘŀǾŜōƴƝƘƻ Ȋłƪƻƴŀ όмлκнлннύ ǾȅƳŜȊŜƴ ǾŜ ŘǾƻǳ ǾŀǊƛŀƴǘłŎƘ όǾƛȊ ƪŀǇƛǘƻƭŀ тΦύΦ 

- - 

Obsahové náležitosti A6 ZÚR MSK vyplývají z rozhodnutí Zastupitelstva Moravskoslezského kraje ze 
dne 16. 12. 2021, které usnesením č. 6/564 rozhodlo o pořízení této aktualizace na základě 
podaného návrhu oprávněného investora – Správy železnic, s. o. – v souladu s § 42a stavebního 
zákona.  

Nové záměry vyplývající z Aktualizací č. 4 a 6 PÚR ČR nejsou předmětem řešení A6 ZÚR MSK. 
Zásady územního rozvoje Moravskoslezského kraje (dále též „ZÚR MSK“) budou uvedeny do 
souladu s platným zněním PÚR ČR prostřednictvím Aktualizace č. 9, o jejímž pořízení rozhodlo 
Zastupitelstvo Moravskoslezského kraje usnesením č. 13/1446 ze dne 7. 9. 2023. Aktualizace č. 9 
bude pořízena na základě ½ǇǊłǾȅ ƻ ǳǇƭŀǘƶƻǾłƴƝ ½łǎŀŘ ǵȊŜƳƴƝƘƻ ǊƻȊǾƻƧŜ aƻǊŀǾǎƪƻǎƭŜȊǎƪŞƘƻ ƪǊŀƧŜ 
όлтκнлноύ, která byla schválena stejným usnesením. Touto aktualizací budou ZÚR MSK v celém 
rozsahu uvedeny do souladu s PÚR ČR.  
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1.1.1. Republikové priority územního plánování pro zajištění 
udržitelného rozvoje území 

όмпύ   ±Ŝ ǾŜǌŜƧƴŞƳ ȊłƧƳǳ ŎƘǊłƴƛǘ ŀ ǊƻȊǾƝƧŜǘ ǇǌƝǊƻŘƴƝΣ ŎƛǾƛƭƛȊŀőƴƝ ŀ ƪǳƭǘǳǊƴƝ ƘƻŘƴƻǘȅ ǵȊŜƳƝΣ ǾőŜǘƴŠ 
ǳǊōŀƴƛǎǘƛŎƪŞƘƻΣ ŀǊŎƘƛǘŜƪǘƻƴƛŎƪŞƘƻ ŀ ŀǊŎƘŜƻƭƻƎƛŎƪŞƘƻ ŘŠŘƛŎǘǾƝΦ ½ŀŎƘƻǾŀǘ ǊłȊ ƧŜŘƛƴŜőƴŞ 
ǳǊōŀƴƛǎǘƛŎƪŞ ǎǘǊǳƪǘǳǊȅ ǵȊŜƳƝΣ ǎǘǊǳƪǘǳǊȅ ƻǎƝŘƭŜƴƝ ŀ ƧŜŘƛƴŜőƴŞ ƪǳƭǘǳǊƴƝ ƪǊŀƧƛƴȅΣ ƪǘŜǊŞ Ƨǎƻǳ ǾȇǊŀȊŜƳ 
ƛŘŜƴǘƛǘȅ ǵȊŜƳƝΣ ƧŜƘƻ ƘƛǎǘƻǊƛŜ ŀ ǘǊŀŘƛŎŜΦ ¢ŀǘƻ ǵȊŜƳƝ ƳŀƧƝ Ȋƴŀőƴƻǳ ƘƻŘƴƻǘǳΣ ƴŀǇǌΦ ƛ Ƨŀƪƻ ǘǳǊƛǎǘƛŎƪŞ 
ŀǘǊŀƪǘƛǾƛǘȅΦ WŜƧƛŎƘ ƻŎƘǊŀƴŀ ōȅ ƳŠƭŀ ōȇǘ ǇǊƻǾłȊłƴŀ ǎ ǇƻǘǌŜōŀƳƛ ŜƪƻƴƻƳƛŎƪŞƘƻ ŀ ǎƻŎƛłƭƴƝƘƻ 
ǊƻȊǾƻƧŜ Ǿ ǎƻǳƭŀŘǳ ǎ ǇǊƛƴŎƛǇȅ ǳŘǊȌƛǘŜƭƴŞƘƻ ǊƻȊǾƻƧŜΦ ± ƴŠƪǘŜǊȇŎƘ ǇǌƝǇŀŘŜŎƘ ƧŜ ƴǳǘƴł ŎƝƭŜƴł 
ƻŎƘǊŀƴŀ ƳƝǎǘ ȊǾƭłǑǘƴƝƘƻ ȊłƧƳǳΣ Ǿ ƧƛƴȇŎƘ ǇǌƝǇŀŘŜŎƘ ƧŜ ǘǌŜōŀ ŎƘǊłƴƛǘΣ ǊŜǎǇŜƪǘƛǾŜ ƻōƴƻǾƛǘ ŎŜƭŞ 
ƪǊŀƧƛƴƴŞ ŎŜƭƪȅΦ YǊŀƧƛƴŀ ƧŜ ȌƛǾȇƳ Ǿ őŀǎŜ ǇǊƻƳŠƴƴȇƳ ŎŜƭƪŜƳΣ ƪǘŜǊȇ ǾȅȌŀŘǳƧŜ ǘǾǻǊőƝΣ ŀǾǑŀƪ ŎƛǘƭƛǾȇ 
ǇǌƝǎǘǳǇ ƪ ǾȅǾłȌŜƴŞƳǳ ǾǑŜǎǘǊŀƴƴŞƳǳ ǊƻȊǾƻƧƛ ǘŀƪΣ ŀōȅ ōȅƭȅ ȊŀŎƘƻǾłƴȅ ƧŜƧƝ ǎǘŠȌŜƧƴƝ ƪǳƭǘǳǊƴƝΣ 
ǇǌƝǊƻŘƴƝ ŀ ǳȌƛǘƴŞ ƘƻŘƴƻǘȅΦ 

Plnění v rámci A6 ZÚR MSK: 

Základní požadavky na ochranu a rozvoj přírodních, civilizačních a kulturních hodnot 
Moravskoslezského kraje jsou stanoveny v rámci platných ZÚR MSK. V rámci A6 ZÚR MSK jsou tyto 
požadavky dále upřesňovány stanovením příslušných požadavků na využití území, kritérií a podmínek 
pro rozhodování o možných variantách v ploše vymezeného koridoru a úkolů pro územní plánování. 
Společným znakem těchto úkolů je zejména ochrana hodnot území Moravskoslezského kraje a snaha 
o minimalizaci potenciálních negativních vlivů plynoucích z realizace záměru vysokorychlostní trati 
(dále též „VRT“). 

Tyto požadavky, kritéria, podmínky a úkoly byly stanoveny s ohledem na požadovanou míru 
obecnosti, měřítko (1 : 100 000) a koncepční pojetí zásad územního rozvoje ve vazbě na § 36 odst. 3 
stavebního zákona, dle kterého zásady územního rozvoje nesmí obsahovat podrobnosti náležející 
svým obsahem územnímu plánu, regulačnímu plánu nebo navazujícím rozhodnutím. 

όмпŀύ tǌƛ ǇƭłƴƻǾłƴƝ ǊƻȊǾƻƧŜ ǾŜƴƪƻǾǎƪȇŎƘ ǵȊŜƳƝ ŀ ƻōƭŀǎǘƝ ǾŜ ǾŀȊōŠ ƴŀ ǊƻȊǾƻƧ ǇǊƛƳłǊƴƝƘƻ ǎŜƪǘƻǊǳ 
ȊƻƘƭŜŘƴƛǘ ƻŎƘǊŀƴǳ ƪǾŀƭƛǘƴƝŎƘ ƭŜǎƴƝŎƘ ǇƻǊƻǎǘǻΣ ǾƻŘƴƝŎƘ ǇƭƻŎƘ ŀ ƪǾŀƭƛǘƴƝ ȊŜƳŠŘŠƭǎƪŞΣ ǇǌŜŘŜǾǑƝƳ 
ƻǊƴŞ ǇǻŘȅ ŀ ŜƪƻƭƻƎƛŎƪȇŎƘ ŦǳƴƪŎƝ ƪǊŀƧƛƴȅΦ 

Plnění v rámci A6 ZÚR MSK: 

Předmětem řešení A6 ZÚR MSK není rozvoj venkovských území a oblastí. 

A6 ZÚR MSK respektuje potřebu zajištění ochrany lesních porostů, vodních ploch, kvalitní zemědělské 
půdy a ekologických funkcí krajiny v měřítku a souvislostech zásad územního rozvoje, tj. stanovením 
příslušných požadavků na využití území a kritérií a podmínek pro rozhodování o možných variantách 
v ploše vymezeného koridoru pro VRT. 

Zábory zemědělské půdy s I. a II. třídou ochrany ZPF a pozemků určených k plnění funkce lesa byly mj. 
jedněmi z kritérií při vícekriteriální analýze variant koridoru pro VRT provedené v SEA v rámci návrhu 
A6 ZÚR MSK pro veřejné projednání, která sloužila jako základní východisko pro stanovení 
nejvhodnější varianty. 

όмрύ   tǌŜŘŎƘłȊŜǘ Ǉǌƛ ȊƳŠƴłŎƘ ƴŜōƻ ǾȅǘǾłǌŜƴƝ ǳǊōłƴƴƝƘƻ ǇǊƻǎǘǌŜŘƝ ǇǊƻǎǘƻǊƻǾŠ ǎƻŎƛłƭƴƝ ǎŜƎǊŜƎŀŎƛ 
ǎ ƴŜƎŀǘƛǾƴƝƳƛ ǾƭƛǾȅ ƴŀ ǎƻŎƛłƭƴƝ ǎƻǳŘǊȌƴƻǎǘ ƻōȅǾŀǘŜƭΦ 

Plnění v rámci A6 ZÚR MSK: 

Předmětem řešení A6 ZÚR MSK není aktualizace problematiky sociální segregace s negativními vlivy 
na sociální soudržnost obyvatel. 

A6 ZÚR MSK respektuje potřebu zajištění prostupnosti území jak pro volně žijící živočichy, tak pro 
člověka v měřítku a souvislostech zásad územního rozvoje. S ohledem na § 36 odst. 3 stavebního 
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zákona, požadovanou míru obecnosti a měřítko (1 : 100 000) A6 ZÚR MSK však nejsou vymezovány 
konkrétní plochy a koridory pro zajištění prostupnosti území fragmentovaného záměrem VRT. 
Případné stanovení podrobnějších požadavků na zajištění prostupnosti územím lze řešit až v nižších 
stupních projektové přípravy, nikoliv v úrovni zásad územního rozvoje. Zajištění prostupnosti území 
pro člověka a volně žijící živočichy je však jedním ze základních požadavků na využití území a kritérií 
a podmínek pro rozhodování o možných variantách v ploše vymezeného koridoru VR2 pro VRT 
stanovenými v rámci A6 ZÚR MSK. 

όмсύ   tǌƛ ǎǘŀƴƻǾƻǾłƴƝ ȊǇǻǎƻōǳ ǾȅǳȌƛǘƝ ǵȊŜƳƝ Ǿ ǵȊŜƳƴŠ ǇƭłƴƻǾŀŎƝ ŘƻƪǳƳŜƴǘŀŎƛ ŘłǾŀǘ ǇǌŜŘƴƻǎǘ 
ƪƻƳǇƭŜȄƴƝƳ ǌŜǑŜƴƝƳ ǇǌŜŘ ǳǇƭŀǘƶƻǾłƴƝƳ ƧŜŘƴƻǎǘǊŀƴƴȇŎƘ ƘƭŜŘƛǎŜƪ ŀ ǇƻȌŀŘŀǾƪǻΣ ƪǘŜǊŞ ǾŜ ǎǾȇŎƘ 
ŘǻǎƭŜŘŎƝŎƘ ȊƘƻǊǑǳƧƝ ǎǘŀǾ ƛ ƘƻŘƴƻǘȅ ǵȊŜƳƝΦ ±ƘƻŘƴł ǌŜǑŜƴƝ ǵȊŜƳƴƝƘƻ ǊƻȊǾƻƧŜ ƧŜ ȊŀǇƻǘǌŜōƝ ƘƭŜŘŀǘ ǾŜ 
ǎǇƻƭǳǇǊłŎƛ ǎ ƻōȅǾŀǘŜƭƛ ǵȊŜƳƝ ƛ ǎ ƧŜƘƻ ǳȌƛǾŀǘŜƭƛ ŀ Ǿ ǎƻǳƭŀŘǳ ǎ ǳǊőŜƴƝƳ ŀ ŎƘŀǊŀƪǘŜǊŜƳ ƻōƭŀǎǘƝΣ ƻǎΣ 
ǇƭƻŎƘ ŀ ƪƻǊƛŘƻǊǻ ǾȅƳŜȊŜƴȇŎƘ Ǿ t¨w 2wΦ 

Plnění v rámci A6 ZÚR MSK: 

A6 ZÚR MSK reflektuje požadavek na rozvoj území kraje, mající republikový význam. Vymezení 
koridoru pro VRT vychází z několika klíčových, vládou schválených koncepcí a strategií (např. Program 
rozvoje Rychlých železničních spojení v ČR, Politika územního rozvoje ČR, Dopravní politika ČR pro 
období 2014–2020 s výhledem do roku 2050, Dopravní sektorové strategie 2. fáze), které se zabývaly 
rozvojem vysokorychlostních tratí nejen na území Moravskoslezského kraje, ale i na území sousedních 
krajů a států, a to s ohledem na objektivní a komplexní posuzování a následnou koordinaci 
prostorových, odvětvových a časových hledisek. 

Nejvhodnější varianta koridoru pro VRT byla dle požadavků stavebního zákona vybrána zejména 
s ohledem na výsledky veřejného projednání, kterého se v souladu s možnosti stanovenými 
stavebním zákonem mohli zúčastnit jak obyvatelé území, tak i jeho uživatelé. 

Navrhované řešení A6 ZÚR MSK je v souladu s určením rozvojových oblastí a os vymezených v PÚR 
ČR, zejména rozvojové osy republikového významu h{мл όYŀǘƻǿƛŎŜ ςύ ƘǊŀƴƛŎŜ tƻƭǎƪƻκ2w ς hǎǘǊŀǾŀ ς 
[ƛǇƴƝƪ ƴŀŘ .ŜőǾƻǳ ς hƭƻƳƻǳŎ ς .Ǌƴƻ ς .ǌŜŎƭŀǾ ς ƘǊŀƴƛŎŜ 2wκ{ƭƻǾŜƴǎƪƻ ός .ǊŀǘƛǎƭŀǾŀύ a metropolitní 
rozvojové oblasti republikového významu h.н hǎǘǊŀǾŀ. 

όмсŀύ tǌƛ ǵȊŜƳƴŠ ǇƭłƴƻǾŀŎƝ őƛƴƴƻǎǘƛ ǾȅŎƘłȊŜǘ Ȋ ǇǊƛƴŎƛǇǳ ƛƴǘŜƎǊƻǾŀƴŞƘƻ ǊƻȊǾƻƧŜ ǵȊŜƳƝΣ ȊŜƧƳŞƴŀ ƳŠǎǘ 
ŀ ǊŜƎƛƻƴǻΣ ƪǘŜǊȇ ǇǌŜŘǎǘŀǾǳƧŜ ƻōƧŜƪǘƛǾƴƝ ŀ ƪƻƳǇƭŜȄƴƝ ǇƻǎǳȊƻǾłƴƝ ŀ ƴłǎƭŜŘƴŞ ƪƻƻǊŘƛƴƻǾłƴƝ 
ǇǊƻǎǘƻǊƻǾȇŎƘΣ ƻŘǾŠǘǾƻǾȇŎƘ ŀ őŀǎƻǾȇŎƘ ƘƭŜŘƛǎŜƪΦ 

Plnění v rámci A6 ZÚR MSK: 

Vymezení koridoru pro VRT vychází z několika klíčových, vládou schválených koncepcí a strategií (např. 
Program rozvoje Rychlých železničních spojení v ČR, Politika územního rozvoje ČR, Dopravní politika 
ČR pro období 2014–2020 s výhledem do roku 2050, Dopravní sektorové strategie 2. fáze), které se 
zabývaly rozvojem vysokorychlostních tratí nejen na území Moravskoslezského kraje, ale i na území 
sousedních krajů a států, a to s ohledem na objektivní a komplexní posuzování a následnou koordinaci 
prostorových, odvětvových a časových hledisek.  

Realizace VRT, tj. rychlého, efektivního a udržitelného dopravního systému účinně využívajícího 
zdrojů, přispěje k rozvoji ekonomiky, zvýší konkurenceschopnost jak ČR jako státu v kontextu Evropské 
unie, tak Moravskoslezského kraje v rámci ČR. Zajištěním kompatibility mezi VRT a stávajícími 
konvenčními tratěmi jsou totiž mj. vytvářeny územní podmínky pro vznik výkonné sítě osobní 
železniční dopravy. 

όмтύ   ±ȅǘǾłǌŜǘ Ǿ ǵȊŜƳƝ ǇƻŘƳƝƴƪȅ ƪ ƻŘǎǘǊŀƶƻǾłƴƝ ŘǻǎƭŜŘƪǻ ƘƻǎǇƻŘłǌǎƪȇŎƘ ȊƳŠƴ ƭƻƪŀƭƛȊŀŎƝ 
ȊŀǎǘŀǾƛǘŜƭƴȇŎƘ ǇƭƻŎƘ ǇǊƻ ǾȅǘǾłǌŜƴƝ ǇǊŀŎƻǾƴƝŎƘ ǇǌƝƭŜȌƛǘƻǎǘƝ ȊŜƧƳŞƴŀ Ǿ ƘƻǎǇƻŘłǌǎƪȅ ǇǊƻōƭŞƳƻǾȇŎƘ 
ǊŜƎƛƻƴŜŎƘ ŀ ƴŀǇƻƳƻŎƛ ǘŀƪ ǌŜǑŜƴƝ ǇǊƻōƭŞƳǻ Ǿ ǘŠŎƘǘƻ ǵȊŜƳƝŎƘΦ 
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Plnění v rámci A6 ZÚR MSK: 

Předmětem řešení A6 ZÚR MSK není lokalizace zastavitelných ploch pro vytváření pracovních 
příležitostí zejména v hospodářsky problémových regionech. 

A6 ZÚR MSK vytváří územní podmínky pro zlepšení dostupnosti Moravskoslezského kraje, krajského 
města Ostravy i hlavního města Prahy. Zásadním způsobem se tak zlepší dopravní obslužnost 
a dostupnost regionů v rámci ČR, což pomůže zvýšit jejich konkurenceschopnost, podporu podnikání, 
potenciál ekonomického růstu, vznik pracovních příležitostí či rozvoj bydlení. V širším kontextu tak A6 
ZÚR MSK přispívá k posílení hospodářského pilíře Moravskoslezského kraje 

όмуύ   tƻŘǇƻǊƻǾŀǘ ǾȅǾłȌŜƴȇ ŀ ǇƻƭȅŎŜƴǘǊƛŎƪȇ ǊƻȊǾƻƧ ǎƝŘŜƭƴƝ ǎǘǊǳƪǘǳǊȅΦ ±ȅǘǾłǌŜǘ ǵȊŜƳƴƝ ǇǌŜŘǇƻƪƭŀŘȅ ǇǊƻ 
ǇƻǎƝƭŜƴƝ ǾŀȊŜō ƳŜȊƛ ƳŠǎǘǎƪȇƳƛ ŀ ǾŜƴƪƻǾǎƪȇƳƛ ƻōƭŀǎǘƳƛ ǎ ƻƘƭŜŘŜƳ ƴŀ ƧŜƧƛŎƘ ǊƻȊŘƝƭƴƻǎǘ Ȋ ƘƭŜŘƛǎƪŀ 
ǇǌƝǊƻŘƴƝƘƻΣ ƪǊŀƧƛƴƴŞƘƻΣ ǳǊōŀƴƛǎǘƛŎƪŞƘƻ ƛ ƘƻǎǇƻŘłǌǎƪŞƘƻ ǇǊƻǎǘǌŜŘƝΦ 

Plnění v rámci A6 ZÚR MSK: 

Předmětem řešení A6 ZÚR MSK není aktualizace koncepce rozvoje sídelní struktury.  

Vymezením koridoru pro VRT a zajištěním její kompatibility se stávajícími konvenčními tratěmi jsou 
vytvářeny územní podmínky pro vznik výkonné sítě osobní železniční dopravy a tím pádem pro 
posílení významu dálkové, regionální i příměstské železniční dopravy.  

A6 ZÚR MSK vytváří územní podmínky pro zlepšení dostupnosti krajského města Ostravy i hlavního 
města Prahy, resp. zkrácení přepravních časů v relaci Praha – Ostrava – Katowice.  Zásadním 
způsobem se tak v širším kontextu celé ČR i Moravskoslezského kraje zlepší dopravní obslužnost 
a dostupnost regionů, což pomůže posílit vazby mezi městskými a venkovskými oblastmi. 

όмфύ   ±ȅǘǾłǌŜǘ ǇǌŜŘǇƻƪƭŀŘȅ ǇǊƻ ǊƻȊǾƻƧΣ ǾȅǳȌƛǘƝ ǇƻǘŜƴŎƛłƭǳ ŀ ǇƻƭȅŦǳƴƪőƴƝ ǾȅǳȌƝǾłƴƝ ƻǇǳǑǘŠƴȇŎƘ ŀǊŜłƭǻ 
ŀ ǇƭƻŎƘ όǘȊǾΦ ōǊƻǿƴŦƛŜƭŘǎ ǇǊǻƳȅǎƭƻǾŞƘƻΣ ȊŜƳŠŘŠƭǎƪŞƘƻΣ ǾƻƧŜƴǎƪŞƘƻ ŀ ƧƛƴŞƘƻ ǇǻǾƻŘǳΣ ǾőΦ ǵȊŜƳƝ 
ōȇǾŀƭȇŎƘ ǾƻƧŜƴǎƪȇŎƘ ǵƧŜȊŘǻύΦ IƻǎǇƻŘłǊƴŠ ǾȅǳȌƝǾŀǘ ȊŀǎǘŀǾŠƴŞ ǵȊŜƳƝ όǇƻŘǇƻǊŀ ǇǌŜǎǘŀǾŜō 
ǊŜǾƛǘŀƭƛȊŀŎƝ ŀ ǎŀƴŀŎƝ ǵȊŜƳƝύ ŀ ȊŀƧƛǎǘƛǘ ƻŎƘǊŀƴǳ ƴŜȊŀǎǘŀǾŠƴŞƘƻ ǵȊŜƳƝ όȊŜƧƳŞƴŀ ȊŜƳŠŘŠƭǎƪŞ ŀ ƭŜǎƴƝ 
ǇǻŘȅύ ŀ ȊŀŎƘƻǾłƴƝ ǾŜǌŜƧƴŞ ȊŜƭŜƴŠΣ ǾőŜǘƴŠ ƳƛƴƛƳŀƭƛȊŀŎŜ ƧŜƧƝ ŦǊŀƎƳŜƴǘŀŎŜΦ /ƝƭŜƳ ƧŜ ǵőŜƭƴŞ 
ǾȅǳȌƝǾłƴƝ ŀ ǳǎǇƻǌłŘłƴƝ ǵȊŜƳƝ ǵǎǇƻǊƴŞ Ǿ ƴłǊƻŎƝŎƘ ƴŀ ǾŜǌŜƧƴŞ ǊƻȊǇƻőǘȅ ƴŀ ŘƻǇǊŀǾǳ ŀ ŜƴŜǊƎƛŜΣ 
ƪǘŜǊŞ ƪƻƻǊŘƛƴŀŎƝ ǾŜǌŜƧƴȇŎƘ ŀ ǎƻǳƪǊƻƳȇŎƘ ȊłƧƳǻ ƴŀ ǊƻȊǾƻƧƛ ǵȊŜƳƝ ƻƳŜȊǳƧŜ ƴŜƎŀǘƛǾƴƝ ŘǻǎƭŜŘƪȅ 
ǎǳōǳǊōŀƴƛȊŀŎŜ ǇǊƻ ǳŘǊȌƛǘŜƭƴȇ ǊƻȊǾƻƧ ǵȊŜƳƝΦ 

Plnění v rámci A6 ZÚR MSK: 

Předmětem řešení A6 ZÚR MSK není aktualizace předpokladů pro polyfunkční využívání opuštěných 
areálů a ploch nebo stanovení požadavků na využívání zastavěného území. 

Koridor pro VRT byl vymezen i s ohledem na účelné využívání a uspořádání území, včetně koordinace 
veřejných a soukromých zájmů na rozvoji území v souladu s cílem územního plánování stanoveným 
v § 18 stavebního zákona. 

όнлύ   wƻȊǾƻƧƻǾŞ ȊłƳŠǊȅΣ ƪǘŜǊŞ ƳƻƘƻǳ ǾȇȊƴŀƳƴŠ ƻǾƭƛǾƴƛǘ ŎƘŀǊŀƪǘŜǊ ƪǊŀƧƛƴȅΣ ǳƳƝǎǙƻǾŀǘ Řƻ Ŏƻ ƴŜƧƳŞƴŠ 
ƪƻƴŦƭƛƪǘƴƝŎƘ ƭƻƪŀƭƛǘ ŀ ƴłǎƭŜŘƴŠ ǇƻŘǇƻǊƻǾŀǘ ǇƻǘǌŜōƴł ƪƻƳǇŜƴȊŀőƴƝ ƻǇŀǘǌŜƴƝΦ { ƻƘƭŜŘŜƳ ƴŀ ǘƻ Ǉǌƛ 
ǵȊŜƳƴŠ ǇƭłƴƻǾŀŎƝ őƛƴƴƻǎǘƛΣ ǊŜǎǇŜƪǘƻǾŀǘ ǾŜǌŜƧƴŞ ȊłƧƳȅ ƴŀǇǌΦ ƻŎƘǊŀƴȅ ōƛƻƭƻƎƛŎƪŞ ǊƻȊƳŀƴƛǘƻǎǘƛ 
ŀ ƪǾŀƭƛǘȅ ȌƛǾƻǘƴƝƘƻ ǇǊƻǎǘǌŜŘƝΣ ȊŜƧƳŞƴŀ ŦƻǊƳƻǳ ŘǻǎƭŜŘƴŞ ƻŎƘǊŀƴȅ ȊǾƭłǑǘŠ ŎƘǊłƴŠƴȇŎƘ ǵȊŜƳƝΣ 
ƭƻƪŀƭƛǘ ǎƻǳǎǘŀǾȅ bŀǘǳǊŀ нлллΣ ƳƻƪǌŀŘǻΣ ƻŎƘǊŀƴƴȇŎƘ ǇłǎŜƳ ǾƻŘƴƝŎƘ ȊŘǊƻƧǻΣ ŎƘǊłƴŠƴŞ ƻōƭŀǎǘƛ 
ǇǌƛǊƻȊŜƴŞ ŀƪǳƳǳƭŀŎŜ ǾƻŘ ŀ ƴŜǊƻǎǘƴŞƘƻ ōƻƘŀǘǎǘǾƝΣ ƻŎƘǊŀƴȅ ȊŜƳŠŘŠƭǎƪŞƘƻ ŀ ƭŜǎƴƝƘƻ ǇǻŘƴƝƘƻ 
ŦƻƴŘǳΦ ±ȅǘǾłǌŜǘ ǵȊŜƳƴƝ ǇƻŘƳƝƴƪȅ ǇǊƻ ƛƳǇƭŜƳŜƴǘŀŎƛ ŀ ǊŜǎǇŜƪǘƻǾłƴƝ ǵȊŜƳƴƝŎƘ ǎȅǎǘŞƳǻ 
ŜƪƻƭƻƎƛŎƪŞ ǎǘŀōƛƭƛǘȅ ŀ ȊǾȅǑƻǾłƴƝ ŀ ǳŘǊȌƻǾłƴƝ ŜƪƻƭƻƎƛŎƪŞ ǎǘŀōƛƭƛǘȅ ŀ ƪ ȊŀƧƛǑǘŠƴƝ ŜƪƻƭƻƎƛŎƪȇŎƘ ŦǳƴƪŎƝ 
ƛ Ǿ ƻǎǘŀǘƴƝ ǾƻƭƴŞ ƪǊŀƧƛƴŠ ŀ ǇǊƻ ƻŎƘǊŀƴǳ ƪǊŀƧƛƴƴȇŎƘ ǇǊǾƪǻ ǇǌƝǊƻŘƴƝƘƻ ŎƘŀǊŀƪǘŜǊǳ Ǿ ȊŀǎǘŀǾŠƴȇŎƘ 
ǵȊŜƳƝŎƘΣ ȊǾȅǑƻǾłƴƝ ŀ ǳŘǊȌƻǾłƴƝ ǊƻȊƳŀƴƛǘƻǎǘƛ ǾŜƴƪƻǾǎƪŞ ƪǊŀƧƛƴȅΦ ± ǊłƳŎƛ ǵȊŜƳƴŠ ǇƭłƴƻǾŀŎƝ 
őƛƴƴƻǎǘƛ ǾȅǘǾłǌŜǘ ǇƻŘƳƝƴƪȅ ǇǊƻ ƻŎƘǊŀƴǳ ƪǊŀƧƛƴƴŞƘƻ ǊłȊǳ ǎ ƻƘƭŜŘŜƳ ƴŀ ŎƝƭƻǾŞ ƪǾŀƭƛǘȅ ƪǊŀƧƛƴȅ 
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ŀ ǾȅǘǾłǌŜǘ ǇƻŘƳƝƴƪȅ ǇǊƻ ǾȅǳȌƛǘƝ ǇǌƝǊƻŘƴƝŎƘ ȊŘǊƻƧǻΦ 

Plnění v rámci A6 ZÚR MSK: 

Ze stanoviska Ministerstva životního prostředí k potřebě posouzení návrhu A6 ZÚR MSK z hlediska 
vlivů na životní prostředí ze dne 15. 10. 2021, č. j. MZP/2021/710/4756 vydaného podle § 42a odst. 2 
písm. e) stavebního zákona vyplynula potřeba posouzení vlivů na životní prostředí (SEA) včetně 
posouzení vlivů na evropsky významné lokality a ptačí oblasti dle § 45i odst. 2 a 13 zákona 
č. 114/1992 Sb., o ochraně přírody a krajiny, ve znění pozdějších předpisů. Současně s návrhem A6 
ZÚR MSK pro veřejné projednání dle § 42b stavebního zákona bylo tedy zpracováno i vyhodnocení 
vlivů na udržitelný rozvoj území, jehož nedílnou součástí je i vyhodnocení vlivů na životní prostředí 
(SEA) a vyhodnocení vlivů na evropsky významné lokality a ptačí oblasti (NATURA 2000). Tato 
vyhodnocení obsahují posouzení míry ovlivnění jednotlivých složek životního prostřední předmětnou 
koncepcí – A6 ZÚR MSK – a stanovují opatření pro předcházení, snížení nebo vyloučení zjištěných 
nebo předpokládaných negativních vlivů. 

Vymezení variant koridoru pro VRT, jejich posouzení, porovnání a následné projednání bylo 
nezbytným podkladem pro návrh výběru nejvhodnější varianty, která by měla s ohledem na konkrétní 
stav a podmínky v území naplňovat nejenom cíle a úkoly územního plánování uvedené v § 18 a 19 
stavebního zákona, ale též naplňovat účel posuzování vlivů na životní prostředí, tj. kdy je zpracován 
objektivní odborný podklad pro výběr a následně schválení nejvhodnější varianty přispívající 
k udržitelnému rozvoji společnosti definovanému v § 6 zákona č. 17/1992 Sb., o životním prostředí, ve 
znění pozdějších předpisů. 

Pro vyhodnocení a následně výběr nejvhodnější varianty podle § 42b odst. 8 stavebního zákona byl 
jedním z podkladů výsledek veřejného projednání návrhu A6 ZÚR MSK a stanoviska uplatněná v jeho 
průběhu, kdy podle § 4 odst. 3 stavebního zákona ve spojení s § 42b odst. 4 stavebního zákona musí 
dotčené orgány posuzovat každou variantu samostatně. Ve svých vyjádřeních ministerstva a krajská 
hygienická stanice uvedou připomínky k zajištění vyváženého vztahu územních podmínek 
udržitelného rozvoje území a k výběru varianty řešení.  

Potřeba stanovení kompenzačních opatření ve smyslu § 37 odst. 7 stavebního zákona nebyla 
prokázána. 

όнлŀύ ±ȅǘǾłǌŜǘ ǵȊŜƳƴƝ ǇƻŘƳƝƴƪȅ ǇǊƻ ȊŀƧƛǑǘŠƴƝ ƳƛƎǊŀőƴƝ ǇǊƻǇǳǎǘƴƻǎǘƛ ƪǊŀƧƛƴȅ ǇǊƻ ǾƻƭƴŠ ȌƛƧƝŎƝ ȌƛǾƻőƛŎƘȅ 
ŀ ǇǊƻ őƭƻǾŠƪŀΣ ȊŜƧƳŞƴŀ Ǉǌƛ ǳƳƝǎǙƻǾłƴƝ ŘƻǇǊŀǾƴƝ ŀ ǘŜŎƘƴƛŎƪŞ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȅ ŀ Ǉǌƛ ǾȅƳŜȊƻǾłƴƝ 
ǇƭƻŎƘ ǇǊƻ ōȅŘƭŜƴƝΣ ƻōőŀƴǎƪƻǳ ǾȅōŀǾŜƴƻǎǘΣ ǾȇǊƻōǳ ŀ ǎƪƭŀŘƻǾłƴƝΦ ± ǊłƳŎƛ ǵȊŜƳƴŠ ǇƭłƴƻǾŀŎƝ 
őƛƴƴƻǎǘƛ ƻƳŜȊƻǾŀǘ ƴŜȌłŘƻǳŎƝ ǎǊǻǎǘłƴƝ ǎƝŘŜƭ ǎ ƻƘƭŜŘŜƳ ƴŀ ȊŀƧƛǑǘŠƴƝ ǇǌƝǎǘǳǇƴƻǎǘƛ ŀ ǇǊƻǎǘǳǇƴƻǎǘƛ 
ƪǊŀƧƛƴȅΣ ǳǇƭŀǘƶƻǾŀǘ ƛƴǘŜƎǊƻǾŀƴŞ ǇǌƝǎǘǳǇȅ ƪ ǇǌŜŘŎƘłȊŜƴƝ ŀ ǌŜǑŜƴƝ ŜƴǾƛǊƻƴƳŜƴǘłƭƴƝŎƘ ǇǊƻōƭŞƳǻΦ 

Plnění v rámci A6 ZÚR MSK: 

A6 ZÚR MSK respektuje potřebu zajištění prostupnosti území jak pro volně žijící živočichy, tak pro 
člověka v měřítku a souvislostech zásad územního rozvoje. S ohledem na § 36 odst. 3 stavebního 
zákona, požadovanou míru obecnosti a měřítko (1 : 100 000) A6 ZÚR MSK však nejsou vymezovány 
konkrétní plochy a koridory pro zajištění prostupnosti území fragmentovaného záměrem VRT. 
Případné stanovení podrobnějších požadavků na zajištění prostupnosti územím lze řešit až v nižších 
stupních projektové přípravy, nikoliv v úrovni zásad územního rozvoje. Zajištění prostupnosti území 
pro člověka a volně žijící živočichy je však jedním ze základních požadavků na využití území a kritérií 
a podmínek pro rozhodování o možných variantách v ploše vymezeného koridoru pro VRT 
stanovenými v rámci A6 ZÚR MSK. 

όнмύ   ±ȅƳŜȊƛǘ ŀ ŎƘǊłƴƛǘ ǾŜ ǎǇƻƭǳǇǊłŎƛ ǎ ŘƻǘőŜƴȇƳƛ ƻōŎŜƳƛ ǇǌŜŘ ȊŀǎǘŀǾŠƴƝƳ ǇƻȊŜƳƪȅ ƴŜȊōȅǘƴŞ ǇǊƻ 
ǾȅǘǾƻǌŜƴƝ ǎƻǳǾƛǎƭȇŎƘ ǇƭƻŎƘ ǾŜǌŜƧƴŠ ǇǌƝǎǘǳǇƴŞ ȊŜƭŜƴŠ Ǿ ǊƻȊǾƻƧƻǾȇŎƘ ƻōƭŀǎǘŜŎƘ ŀ Ǿ ǊƻȊǾƻƧƻǾȇŎƘ 
ƻǎłŎƘ ŀ ǾŜ ǎǇŜŎƛŦƛŎƪȇŎƘ ƻōƭŀǎǘŜŎƘΣ ƴŀ ƧŜƧƛŎƘȌ ǵȊŜƳƝ ƧŜ ƪǊŀƧƛƴŀ ƴŜƎŀǘƛǾƴŠ ǇƻȊƴŀƳŜƴłƴŀ ƭƛŘǎƪƻǳ 
őƛƴƴƻǎǘƝΣ ǎ ǾȅǳȌƛǘƝƳ ƧŜƧƝ ǇǌƛǊƻȊŜƴŞ ƻōƴƻǾȅΤ ŎƝƭŜƳ ƧŜ ȊŀŎƘƻǾłƴƝ ǎƻǳǾƛǎƭȇŎƘ ǇƭƻŎƘ ƴŜȊŀǎǘŀǾŠƴŞƘƻ 
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ǵȊŜƳƝ Ǿ ōŜȊǇǊƻǎǘǌŜŘƴƝƳ ƻƪƻƭƝ ǾŜƭƪȇŎƘ ƳŠǎǘΣ ȊǇǻǎƻōƛƭȇŎƘ ǇǊƻ ƴŜƴłǊƻőƴŞ ŦƻǊƳȅ ƪǊłǘƪƻŘƻōŞ 
ǊŜƪǊŜŀŎŜ ŀ ŘłƭŜ ǇǊƻ ǾȊƴƛƪ ŀ ǊƻȊǾƻƧ ƭŜǎƴƝŎƘ ǇƻǊƻǎǘǻ ŀ ȊŀŎƘƻǾłƴƝ ǇǊƻǎǘǳǇƴƻǎǘƛ ƪǊŀƧƛƴȅΦ 

Plnění v rámci A6 ZÚR MSK: 

Předmětem řešení A6 ZÚR MSK není aktualizace vymezení nebo ochrana ploch veřejně přístupné 
zeleně.  

όннύ ±ȅǘǾłǌŜǘ ǇƻŘƳƝƴƪȅ ǇǊƻ ǊƻȊǾƻƧ ŀ ǾȅǳȌƛǘƝ ǇǌŜŘǇƻƪƭŀŘǻ ǵȊŜƳƝ ǇǊƻ ǊǻȊƴŞ ŦƻǊƳȅ ǳŘǊȌƛǘŜƭƴŞƘƻ 
ŎŜǎǘƻǾƴƝƘƻ ǊǳŎƘǳ όƴŀǇǌΦ ŎȅƪƭƻǘǳǊƛǎǘƛƪŀΣ ŀƎǊƻǘǳǊƛǎǘƛƪŀΣ ǇƻȊƴłǾŀŎƝ ǘǳǊƛǎǘƛƪŀύΣ Ǉǌƛ ȊŀŎƘƻǾłƴƝ ŀ ǊƻȊǾƻƧƛ 
ƘƻŘƴƻǘ ǵȊŜƳƝΦ tƻŘǇƻǊƻǾŀǘ ǇǊƻǇƻƧŜƴƝ ƳƝǎǘΣ ŀǘǊŀƪǘƛǾƴƝŎƘ Ȋ ƘƭŜŘƛǎƪŀ ŎŜǎǘƻǾƴƝƘƻ ǊǳŎƘǳΣ ǘǳǊƛǎǘƛŎƪȇƳƛ 
ŎŜǎǘŀƳƛΣ ƪǘŜǊŞ ǳƳƻȌƶǳƧƝ ŎŜƭƻǊƻőƴƝ ǾȅǳȌƛǘƝ ǇǊƻ ǊǻȊƴŞ ŦƻǊƳȅ ǘǳǊƛǎǘƛƪȅ όƴŀǇǌΦ ǇŠǑƝΣ ŎȅƪƭƻΣ ƭȅȌŀǌǎƪłΣ 
ƘƛǇƻύΦ 

Plnění v rámci A6 ZÚR MSK: 

Předmětem řešení A6 ZÚR MSK konkrétně není aktualizace podmínek pro rozvoj a využití 
předpokladů území pro různé formy cestovního ruchu. Záměr VRT však představuje jeden z vrcholů 
multimodální mobility v osobní dopravě, který na krátké a střední vzdálenosti představuje velmi 
efektivní alternativu i k letecké dopravě, přičemž dokáže zajistit rozvoj mobility nezávisle na fosilních 
palivech. Spolu s přijatelnou cenovou dostupností oproti letecké dopravě má tak VRT potenciál 
podpořit a rozvíjet udržitelnou formu cestovního ruchu při zachování hodnot území. 

όноύ tƻŘƭŜ ƳƝǎǘƴƝŎƘ ǇƻŘƳƝƴŜƪ ǾȅǘǾłǌŜǘ ǇǌŜŘǇƻƪƭŀŘȅ ǇǊƻ ƭŜǇǑƝ ŘƻǎǘǳǇƴƻǎǘ ǵȊŜƳƝ ŀ ȊƪǾŀƭƛǘƴŠƴƝ 
ŘƻǇǊŀǾƴƝ ŀ ǘŜŎƘƴƛŎƪŞ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȅ ǎ ƻƘƭŜŘŜƳ ƴŀ ǇǊƻǎǘǳǇƴƻǎǘ ƪǊŀƧƛƴȅΦ tǌƛ ǳƳƝǎǙƻǾłƴƝ ŘƻǇǊŀǾƴƝ 
ŀ ǘŜŎƘƴƛŎƪŞ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȅ ȊŀŎƘƻǾŀǘ ǇǊƻǎǘǳǇƴƻǎǘ ƪǊŀƧƛƴȅ ŀ ƳƛƴƛƳŀƭƛȊƻǾŀǘ ǊƻȊǎŀƘ ŦǊŀƎƳŜƴǘŀŎŜ 
ƪǊŀƧƛƴȅΤ ƧŜ-ƭƛ ǘƻ Ȋ ǘŠŎƘǘƻ ƘƭŜŘƛǎŜƪ ǵőŜƭƴŞΣ ǳƳƝǎǙƻǾŀǘ ǘŀǘƻ ȊŀǌƝȊŜƴƝ ǎƻǳōŠȌƴŠΦ ¦ ǎǘłǾŀƧƝŎƝ ƛ ōǳŘƻǾŀƴŞ 
ǎƝǘŠ ŘłƭƴƛŎΣ ƪŀǇŀŎƛǘƴƝŎƘ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎƝ ŀ ǎƛƭƴƛŎ LΦ ǘǌƝŘȅ ȊƻƘƭŜŘƶƻǾŀǘ ƛ ǇƻǘǌŜōǳ ŀ ƳƻȌƴƻǎǘƛ ǳƳƝǎǘŠƴƝ 
ƻŘǇƻőƝǾŜƪΣ ƪǘŜǊŞ Ƨǎƻǳ ƧŜƧƛŎƘ ƴŜŘƝƭƴƻǳ ǎƻǳőłǎǘƝΦ ½ƳƝǊƶƻǾŀǘ ǾȅǎǘŀǾŜƴƝ ƳŠǎǘǎƪȇŎƘ ƻōƭŀǎǘƝ 
ƴŜǇǌƝȊƴƛǾȇƳ ǵőƛƴƪǻƳ ǘǊŀƴȊƛǘƴƝ ȌŜƭŜȊƴƛőƴƝ ŀ ǎƛƭƴƛőƴƝ ŘƻǇǊŀǾȅΣ ƳƛƳƻ ƧƛƴŞ ƛ ǇǊƻǎǘǌŜŘƴƛŎǘǾƝƳ 
ƻōŎƘǾŀǘǻ ƳŠǎǘǎƪȇŎƘ ƻōƭŀǎǘƝΣ ƴŜōƻ ȊŀƧƛǎǘƛǘ ƻŎƘǊŀƴǳ ƧƛƴȇƳƛ ǾƘƻŘƴȇƳƛ ƻǇŀǘǌŜƴƝƳƛ Ǿ ǵȊŜƳƝΦ ½łǊƻǾŜƶ 
ǾǑŀƪ ǾȅƳŜȊƻǾŀǘ ǇƭƻŎƘȅ ǇǊƻ ƴƻǾƻǳ ƻōȅǘƴƻǳ ȊłǎǘŀǾōǳ ǘŀƪΣ ŀōȅ ōȅƭ ȊŀŎƘƻǾłƴ ŘƻǎǘŀǘŜőƴȇ ƻŘǎǘǳǇ 
ƻŘ ǾȅƳŜȊŜƴȇŎƘ ƪƻǊƛŘƻǊǻ ǇǊƻ ƴƻǾŞ ǵǎŜƪȅ ŘłƭƴƛŎΣ ǎƛƭƴƛŎ LΦ ǘǌƝŘȅ ŀ ȌŜƭŜȊƴƛŎΣ ŀ ǘƝƳǘƻ ȊǇǻǎƻōŜƳ 
ŘǻǎƭŜŘƴŠ ǇǌŜŘŎƘłȊŜǘ ȊƴŜǇǊǻŎƘƻŘƴŠƴƝ ǵȊŜƳƝ ǇǊƻ ŘƻǇǊŀǾƴƝ ǎǘŀǾōȅ ƛ ƳƻȌƴŞƳǳ ƴŜȌłŘƻǳŎƝƳǳ 
ǇǻǎƻōŜƴƝ ƴŜƎŀǘƛǾƴƝŎƘ ǵőƛƴƪǻ ǇǊƻǾƻȊǳ ŘƻǇǊŀǾȅ ƴŀ ǾŜǌŜƧƴŞ ȊŘǊŀǾƝ ƻōȅǾŀǘŜƭ όōŜȊ ƴǳǘƴƻǎǘƛ ōǳŘƻǾłƴƝ 
ƴłƪƭŀŘƴȇŎƘ ǘŜŎƘƴƛŎƪȇŎƘ ƻǇŀǘǌŜƴƝ ƴŀ ŜƭƛƳƛƴŀŎƛ ǘŠŎƘǘƻ ǵőƛƴƪǻύΦ 

Plnění v rámci A6 ZÚR MSK: 

A6 ZÚR MSK vytváří územní podmínky pro lepší dostupnost území a zkvalitnění dopravní 
infrastruktury vymezením koridoru pro VRT. Realizace záměru VRT má výrazný potenciál posílit systém 
veřejné hromadné dopravy, zlepšit úrovně relací jak mezi městy obsluhovanými VRT, tak v rámci 
dopravního systému Moravskoslezského kraje i sousedních krajů, a snížit podíl individuální 
automobilové dopravy v kontextu celé ČR. 

Záměr VRT bude mít vliv na prostupnost území. Vymezení koridoru bylo provedeno s cílem 
minimalizovat fragmentaci území novou liniovou stavbou. Z toho důvodu je koridor pro VRT 
v maximální míře (< 80 % své délky) vymezen v souběhu se se stávající konvenční železniční tratí. 

A6 ZÚR MSK respektuje potřebu zajištění prostupnosti území jak pro volně žijící živočichy, tak pro 
člověka v měřítku a souvislostech zásad územního rozvoje. S ohledem na § 36 odst. 3 stavebního 
zákona, požadovanou míru obecnosti a měřítko (1 : 100 000) A6 ZÚR MSK však nejsou vymezovány 
konkrétní plochy a koridory pro zajištění prostupnosti území fragmentovaného záměrem VRT. 
Případné stanovení podrobnějších požadavků na zajištění prostupnosti územím lze řešit až v nižších 
stupních projektové přípravy, nikoliv v úrovni zásad územního rozvoje. Zajištění prostupnosti území 
pro člověka a volně žijící živočichy je však jedním ze základních požadavků na využití území a kritérií 
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a podmínek pro rozhodování o možných variantách v ploše vymezeného koridoru pro VRT 
stanovenými v rámci A6 ZÚR MSK. 

όнпύ  ±ȅǘǾłǌŜǘ ǇƻŘƳƝƴƪȅ ǇǊƻ ȊƭŜǇǑƻǾłƴƝ ŘƻǎǘǳǇƴƻǎǘƛ ǵȊŜƳƝ ǊƻȊǑƛǌƻǾłƴƝƳ ŀ ȊƪǾŀƭƛǘƶƻǾłƴƝƳ ŘƻǇǊŀǾƴƝ 
ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȅ ǎ ƻƘƭŜŘŜƳ ƴŀ ǇƻǘǌŜōȅ ǾŜǌŜƧƴŞ ŘƻǇǊŀǾȅ ŀ ǇƻȌŀŘŀǾƪȅ ƻŎƘǊŀƴȅ ǾŜǌŜƧƴŞƘƻ ȊŘǊŀǾƝ 
ŀ Ǿ ǎƻǳƭŀŘǳ ǎ ǇǊƛƴŎƛǇȅ ǊƻȊǾƻƧŜ ǳŘǊȌƛǘŜƭƴŞ Ƴƻōƛƭƛǘȅ ƻǎƻō ŀ ȊōƻȌƝΣ ȊŜƧƳŞƴŀ ǳǾƴƛǘǌ ǊƻȊǾƻƧƻǾȇŎƘ 
ƻōƭŀǎǘƝ ŀ ǊƻȊǾƻƧƻǾȇŎƘ ƻǎΦ aƻȌƴƻǎǘƛ ƴƻǾŞ ǾȇǎǘŀǾōȅ ƧŜ ǘǌŜōŀ ŘƻǎǘŀǘŜőƴƻǳ ǾŜǌŜƧƴƻǳ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊƻǳ 
ǇǌƝƳƻ ǇƻŘƳƝƴƛǘΦ ±ȅǘǾłǌŜǘ ǇƻŘƳƝƴƪȅ ǇǊƻ ȊǾȅǑƻǾłƴƝ ōŜȊǇŜőƴƻǎǘƛ ŀ Ǉƭȅƴǳƭƻǎǘƛ ŘƻǇǊŀǾȅΣ ƻŎƘǊŀƴȅ 
ŀ ōŜȊǇŜőƴƻǎǘƛ ƻōȅǾŀǘŜƭǎǘǾŀ ŀ ȊƭŜǇǑƻǾłƴƝ ƧŜƘƻ ƻŎƘǊŀƴȅ ǇǌŜŘ ƘƭǳƪŜƳ ŀ ŜƳƛǎŜƳƛΣ ǎ ƻƘƭŜŘŜƳ ƴŀ ǘƻ 
ǾȅǘǾłǌŜǘ Ǿ ǵȊŜƳƝ ǇƻŘƳƝƴƪȅ ǇǊƻ ŜƴǾƛǊƻƴƳŜƴǘłƭƴŠ ǑŜǘǊƴŞ ŦƻǊƳȅ ŘƻǇǊŀǾȅ όƴŀǇǌΦ ȌŜƭŜȊƴƛőƴƝΣ 
ŎȅƪƭƛǎǘƛŎƪƻǳύΦ 

Plnění v rámci A6 ZÚR MSK: 

A6 ZÚR MSK vytváří územní podmínky pro zkvalitnění dopravní dostupnosti měst, které jsou 
přirozenými regionálními centry v kontextu celé ČR. Realizace VRT, tj. rychlého, efektivního 
a konkurenceschopného dopravního systému účinně využívajícího zdroje, zlepší dostupnost krajského 
města Ostravy a významným způsobem zkrátí přepravní časy v relacích Ostrava – Katowice, resp. 
Praha – Katowice. 

Bezpečnost a plynulost dopravy vychází z obecného pojetí provozu na vysokorychlostních tratích, 
které musí být právě s ohledem na bezpečnost provozu oploceny a nesmí mít žádná úrovňová křížení. 
U všech VRT je zároveň uvažováno zabezpečení moderním evropským zabezpečovacím systémem 
ETCS Level 2. 

A6 ZÚR MSK zohledňuje ochranu obyvatelstva před hlukem v měřítku a souvislostech zásad územního 
rozvoje. Případné stanovení podrobnějších požadavků na ochranu obyvatelstva před hlukem 
a upřesnění technického řešení vedení VRT územím, vč. případné realizace protihlukových opatření, 
však lze řešit až v nižších stupních projektové přípravy, nikoliv v úrovni zásad územního rozvoje. Dle 
§ 36 odst. 3 stavebního zákona zásady územního rozvoje nesmí obsahovat podrobnosti náležející 
svým obsahem územnímu plánu, regulačnímu plánu nebo navazujícím rozhodnutím. 

VRT představuje environmentálně přijatelnou formu dopravy, která podporuje a naplňuje cíle EU i ČR 
v oblasti ochrany životního prostředí, je dalším krokem na cestě k nízkouhlíkové ekonomice a pomůže 
při snížení závislosti dopravy na tradičních uhlovodíkových palivech, čímž jednoznačně 
z dlouhodobého hlediska naplňuje principy udržitelného rozvoje. 

όнпŀύ bŀ ǵȊŜƳƝŎƘΣ ƪŘŜ ŘƻŎƘłȊƝ ŘƭƻǳƘƻŘƻōŠ ƪ ǇǌŜƪǊŀőƻǾłƴƝ ȊłƪƻƴŜƳ ǎǘŀƴƻǾŜƴȇŎƘ ƘƻŘƴƻǘ ƛƳƛǎƴƝŎƘ 
ƭƛƳƛǘǻ ǇǊƻ ƻŎƘǊŀƴǳ ƭƛŘǎƪŞƘƻ ȊŘǊŀǾƝΣ ƧŜ ƴǳǘƴŞ ǇǌŜŘŎƘłȊŜǘ ŘŀƭǑƝƳǳ ǾȇȊƴŀƳƴŞƳǳ ȊƘƻǊǑƻǾłƴƝ ǎǘŀǾǳΦ 
± ǵȊŜƳƝŎƘΣ ƪŘŜ ƴŜƧǎƻǳ ƘƻŘƴƻǘȅ ƛƳƛǎƴƝŎƘ ƭƛƳƛǘǻ ǇǊƻ ƻŎƘǊŀƴǳ ƭƛŘǎƪŞƘƻ ȊŘǊŀǾƝ ǇǌŜƪǊŀőƻǾłƴȅΣ 
ǾȅǘǾłǌŜǘ ǵȊŜƳƴƝ ǇƻŘƳƝƴƪȅ ǇǊƻ ǘƻΣ ŀōȅ ƪ ƧŜƧƛŎƘ ǇǌŜƪǊƻőŜƴƝ ƴŜŘƻǑƭƻΦ ±ƘƻŘƴȇƳ ǳǎǇƻǌłŘłƴƝƳ ǇƭƻŎƘ 
Ǿ ǵȊŜƳƝ ƻōŎƝ ǾȅǘǾłǌŜǘ ǇƻŘƳƝƴƪȅ ǇǊƻ ƳƛƴƛƳŀƭƛȊŀŎƛ ƴŜƎŀǘƛǾƴƝŎƘ ǾƭƛǾǻ ƪƻƴŎŜƴǘǊƻǾŀƴŞ ǾȇǊƻōƴƝ 
őƛƴƴƻǎǘƛ ƴŀ ōȅŘƭŜƴƝΦ ±ȅƳŜȊƻǾŀǘ ǇƭƻŎƘȅ ǇǊƻ ƴƻǾƻǳ ƻōȅǘƴƻǳ ȊłǎǘŀǾōǳ ǘŀƪΣ ŀōȅ ōȅƭ ȊŀŎƘƻǾłƴ 
ŘƻǎǘŀǘŜőƴȇ ƻŘǎǘǳǇ ƻŘ ǇǊǻƳȅǎƭƻǾȇŎƘ ƴŜōƻ ȊŜƳŠŘŠƭǎƪȇŎƘ ŀǊŜłƭǻΦ 

Plnění v rámci A6 ZÚR MSK: 

Naplnění této priority je podrobně vyhodnoceno ve vyhodnocení vlivů A6 ZÚR MSK na životní 
prostředí, v rámci kterého je mimo jiné posuzována i otázka vlivu navrhovaného řešení na veřejné 
zdraví. Vymezením koridoru pro VRT však A6 ZÚR MSK vytváří územní podmínky pro rozvoj železniční 
dopravy, tj. environmentálně šetrné formy dopravy, která přispěje k rozvoji nízkoemisní mobility, 
snížení emisí skleníkových plynů, odklonu od fosilních paliv a zvýšení klimatické odolnosti.  A6 ZÚR 
MSK tak podporuje rozvoj udržitelné (čisté) mobility založené na nízkoemisní ekonomice, která je 
deklarovaná prostřednictvím mnoha dalších koncepcí, plánů a strategií přijímaných jak na úrovni EU, 
tak ČR.  
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Předmětem řešení A6 ZÚR MSK není vymezování ploch pro obytnou zástavbu nebo výrobní činnosti. 

όнрύ  ±ȅǘǾłǌŜǘ ǇƻŘƳƝƴƪȅ ǇǊƻ ǇǊŜǾŜƴǘƛǾƴƝ ƻŎƘǊŀƴǳ ǵȊŜƳƝ ŀ ƻōȅǾŀǘŜƭǎǘǾŀ ǇǌŜŘ ǇƻǘŜƴŎƛłƭƴƝƳƛ ǊƛȊƛƪȅ 
ŀ ǇǌƝǊƻŘƴƝƳƛ ƪŀǘŀǎǘǊƻŦŀƳƛ Ǿ ǵȊŜƳƝ όȊłǇƭŀǾȅΣ ǎŜǎǳǾȅ ǇǻŘȅΣ ŜǊƻȊŜΣ ǎǳŎƘƻ ŀǘŘΦύ ǎ ŎƝƭŜƳ ƧƛƳ 
ǇǌŜŘŎƘłȊŜǘ ŀ ƳƛƴƛƳŀƭƛȊƻǾŀǘ ƧŜƧƛŎƘ ƴŜƎŀǘƛǾƴƝ ŘƻǇŀŘȅΦ ½ŜƧƳŞƴŀ ȊŀƧƛǎǘƛǘ ǵȊŜƳƴƝ ƻŎƘǊŀƴǳ ǇƭƻŎƘ 
ǇƻǘǌŜōƴȇŎƘ ǇǊƻ ǳƳƝǎǙƻǾłƴƝ ǎǘŀǾŜō ŀ ƻǇŀǘǌŜƴƝ ƴŀ ƻŎƘǊŀƴǳ ǇǌŜŘ ǇƻǾƻŘƴŠƳƛ ŀ ǇǊƻ ǾȅƳŜȊŜƴƝ 
ǵȊŜƳƝ ǳǊőŜƴȇŎƘ ƪ ǌƝȊŜƴȇƳ ǊƻȊƭƛǾǻƳ ǇƻǾƻŘƴƝΦ ±ȅǘǾłǌŜǘ ǇƻŘƳƝƴƪȅ ǇǊƻ ȊǾȇǑŜƴƝ ǇǌƛǊƻȊŜƴŞ ǊŜǘŜƴŎŜ 
ǎǊłȌƪƻǾȇŎƘ ǾƻŘ Ǿ ǵȊŜƳƝ ŀ ǾȅǳȌƝǾłƴƝ ǇǌƝǊƻŘŠ ōƭƝȊƪȇŎƘ ƻǇŀǘǌŜƴƝ ǇǊƻ ȊŀŘǊȌƻǾłƴƝ ŀ ŀƪǳƳǳƭŀŎƛ 
ǇƻǾǊŎƘƻǾŞ ǾƻŘȅ ǘŀƳΣ ƪŘŜ ƧŜ ǘƻ ƳƻȌƴŞ ǎ ƻƘƭŜŘŜƳ ƴŀ ǎǘǊǳƪǘǳǊǳ ƻǎƝŘƭŜƴƝ ŀ ƪǳƭǘǳǊƴƝ ƪǊŀƧƛƴǳΣ Ƨŀƪƻ 
ƧŜŘƴƻ Ȋ ŀŘŀǇǘŀőƴƝŎƘ ƻǇŀǘǌŜƴƝ Ǿ ǇǌƝǇŀŘŠ ŘƻǇŀŘǻ ȊƳŠƴȅ ƪƭƛƳŀǘǳΦ  

± ǵȊŜƳƝ ǾȅǘǾłǌŜǘ ǇƻŘƳƝƴƪȅ ǇǊƻ ȊŀŘǊȌƻǾłƴƝΣ ǾǎŀƪƻǾłƴƝ ƛ ǾȅǳȌƝǾłƴƝ ǎǊłȌƪƻǾȇŎƘ ǾƻŘ Ƨŀƪƻ ȊŘǊƻƧŜ 
ǾƻŘȅ ŀ ǎ ŎƝƭŜƳ ȊƳƝǊƶƻǾłƴƝ ǵőƛƴƪǻ ǇƻǾƻŘƴƝ ŀ ǎǳŎƘŀΦ 

tǌƛ ǾȅƳŜȊƻǾłƴƝ ȊŀǎǘŀǾƛǘŜƭƴȇŎƘ ǇƭƻŎƘ ȊƻƘƭŜŘƴƛǘ ƘƻǎǇƻŘŀǌŜƴƝ ǎŜ ǎǊłȌƪƻǾȇƳƛ ǾƻŘŀƳƛΦ 

Plnění v rámci A6 ZÚR MSK: 

Předmětem řešení A6 ZÚR MSK není aktualizace podmínek pro preventivní ochranu území 
a obyvatelstva před potenciálními riziky a přírodními katastrofami. 

όнсύ   ±ȅƳŜȊƻǾŀǘ ȊŀǎǘŀǾƛǘŜƭƴŞ ǇƭƻŎƘȅ Ǿ ȊłǇƭŀǾƻǾȇŎƘ ǵȊŜƳƝŎƘ ŀ ǳƳƛǎǙƻǾŀǘ Řƻ ƴƛŎƘ ǾŜǌŜƧƴƻǳ 
ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊǳ ƧŜƴ ǾŜ ȊŎŜƭŀ ǾȇƧƛƳŜőƴȇŎƘ ŀ ȊǾƭłǑǙ ƻŘǻǾƻŘƴŠƴȇŎƘ ǇǌƝǇŀŘŜŎƘΦ ±ȅƳŜȊƻǾŀǘ ŀ ŎƘǊłƴƛǘ 
ȊŀǎǘŀǾƛǘŜƭƴŞ ǇƭƻŎƘȅ ǇǊƻ ǇǌŜƳƝǎǘŠƴƝ ȊłǎǘŀǾōȅ Ȋ ǵȊŜƳƝ ǎ Ǿȅǎƻƪƻǳ ƳƝǊƻǳ ǊƛȊƛƪŀ ǾȊƴƛƪǳ ǇƻǾƻŘƶƻǾȇŎƘ 
ǑƪƻŘΦ 

Plnění v rámci A6 ZÚR MSK: 

Předmětem řešení A6 ZÚR MSK není vymezování zastavitelných ploch.  

Vymezený koridor pro VRT se v obou variantách se dotýká stanovených záplavových území vodních 
toků Olše, Odra, Bohumínská stružka, Orlovská stružka, Ostravice a Lutyňka. Způsob vedení stavby 
VRT záplavovým územím a upřesnění technického řešení nezhoršující průchod povodňových vln 
a odtokových poměrů však lze řešit až v nižších stupních projektové přípravy, nikoliv v úrovni zásad 
územního rozvoje. Dle § 36 odst. 3 stavebního zákona zásady územního rozvoje nesmí obsahovat 
podrobnosti náležející svým obsahem územnímu plánu, regulačnímu plánu nebo navazujícím 
rozhodnutím. 

Následné náležitosti týkající se umísťování, povolování ani provádění staveb v záplavových územích se 
řídí příslušnými ustanoveními zákona č. 254/2001 Sb., zákon o vodách a o změně některých zákonů 
(vodní zákon), ve znění pozdějších předpisů. 

όнтύ  ±ȅǘǾłǌŜǘ ǇƻŘƳƝƴƪȅ ǇǊƻ ƪƻƻǊŘƛƴƻǾŀƴŞ ǳƳƝǎǙƻǾłƴƝ ǾŜǌŜƧƴŞ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȅ Ǿ ǵȊŜƳƝ ŀ ƧŜƧƝ ǊƻȊǾƻƧ 
ŀ ǘƝƳ ǇƻŘǇƻǊƻǾŀǘ ƧŜƧƝ ǵőŜƭƴŞ ǾȅǳȌƝǾłƴƝ Ǿ ǊłƳŎƛ ǎƝŘŜƭƴƝ ǎǘǊǳƪǘǳǊȅΣ ǾőŜǘƴŠ ǇƻŘƳƝƴŜƪ ǇǊƻ ǊƻȊǾƻƧ 
ŘƛƎƛǘłƭƴƝ ǘŜŎƘƴƛŎƪŞ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȅΦ ±ȅǘǾłǌŜǘ ǊƻǾƴŠȌ ǇƻŘƳƝƴƪȅ ǇǊƻ ȊƪǾŀƭƛǘƴŠƴƝ ŘƻǇǊŀǾƴƝ 
ŘƻǎǘǳǇƴƻǎǘƛ ƻōŎƝ όƳŠǎǘύΣ ƪǘŜǊŞ Ƨǎƻǳ ǇǌƛǊƻȊŜƴȇƳƛ ǊŜƎƛƻƴłƭƴƝƳƛ ŎŜƴǘǊȅ Ǿ ǵȊŜƳƝ ǘŀƪΣ ŀōȅ ǎŜ ŘƝƪȅ 
ƳƻȌƴƻǎǘŜƳΣ ǇƻƭƻȊŜ ƛ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǌŜ ǘŠŎƘǘƻ ƻōŎƝ ȊƭŜǇǑƻǾŀƭȅ ƛ ǇƻŘƳƝƴƪȅ ǇǊƻ ǊƻȊǾƻƧ ƻƪƻƭƴƝŎƘ ƻōŎƝ ǾŜ 
ǾŜƴƪƻǾǎƪȇŎƘ ƻōƭŀǎǘŜŎƘ ŀ Ǿ ƻōƭŀǎǘŜŎƘ ǎŜ ǎǇŜŎƛŦƛŎƪȇƳƛ ƎŜƻƎǊŀŦƛŎƪȇƳƛ ǇƻŘƳƝƴƪŀƳƛΦ  

tǌƛ ǵȊŜƳƴŠ ǇƭłƴƻǾŀŎƝ őƛƴƴƻǎǘƛ ǎǘŀƴƻǾƻǾŀǘ ǇƻŘƳƝƴƪȅ ǇǊƻ ǾȅǘǾƻǌŜƴƝ ǾȇƪƻƴƴŞ ǎƝǘŠ ƻǎƻōƴƝ 
ƛ ƴłƪƭŀŘƴƝ ȌŜƭŜȊƴƛőƴƝΣ ǎƛƭƴƛőƴƝΣ ǾƻŘƴƝ ŀ ƭŜǘŜŎƪŞ ŘƻǇǊŀǾȅΣ ǾőŜǘƴŠ ǎƝǘƝ ǊŜƎƛƻƴłƭƴƝŎƘ ƭŜǘƛǑǙΣ ŜŦŜƪǘƛǾƴƝ 
ŘƻǇǊŀǾƴƝ ǎƝǘŠ ǇǊƻ ǎǇƻƧŜƴƝ ƳŠǎǘǎƪȇŎƘ ƻōƭŀǎǘƝ ǎ ǾŜƴƪƻǾǎƪȇƳƛ ƻōƭŀǎǘƳƛΣ ǎǘŜƧƴŠ Ƨŀƪƻ ǌŜǑŜƴƝ 
ǇǌŜǎƘǊŀƴƛőƴƝ ŘƻǇǊŀǾȅΣ ǇǊƻǘƻȌŜ Ƴƻōƛƭƛǘŀ ŀ ŘƻǎǘǳǇƴƻǎǘ Ƨǎƻǳ ƪƭƝőƻǾȇƳƛ ǇǌŜŘǇƻƪƭŀŘȅ ƘƻǎǇƻŘłǌǎƪŞƘƻ 
ǊƻȊǾƻƧŜ ǾŜ ǾǑŜŎƘ ǊŜƎƛƻƴŜŎƘΦ 

Plnění v rámci A6 ZÚR MSK: 

A6 ZÚR MSK vytváří podmínky pro zkvalitnění dopravní dostupnosti měst, které jsou přirozenými 
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regionálními centry v kontextu celé ČR. Realizace VRT, tj. rychlého, efektivního 
a konkurenceschopného dopravního systému účinně využívajícího zdroje, zlepší dostupnost krajského 
města Ostravy a významným způsobem zkrátí přepravní časy v relacích Ostrava – Katowice, resp. 
Praha – Katowice. VRT Praha – Brno – Ostrava – Katowice (PL) se stane součástí páteří středoevropské 
sítě rychlé železniční dopravy. A6 ZÚR MSK tak přispívá k vytvoření výkonné sítě osobní i nákladní 
železniční dopravy. Realizací VRT dojde k uvolnění kapacity na stávajících koridorových tratích, které 
jsou v současné době na hranici svých kapacit, a to jak v oblasti osobní dopravy (dálková, regionální, 
příměstská), tak nákladní dopravy. Uvolněné kapacity bude možno využít pro posílení regionální, 
příměstské či nákladní železniční dopravy. 

Realizace VRT má zároveň výrazný potenciál posílit systém veřejné hromadné dopravy, zlepšit úrovně 
relací jak mezi městy obsluhovanými VRT, tak v rámci dopravního systému Moravskoslezského kraje 
i sousedních krajů, a snížit podíl individuální automobilové dopravy v kontextu celé ČR. 

όнуύ tǊƻ ȊŀƧƛǑǘŠƴƝ ƪǾŀƭƛǘȅ ȌƛǾƻǘŀ ƻōȅǾŀǘŜƭ ȊƻƘƭŜŘƶƻǾŀǘ ǇƻǘǌŜōȅ ǊƻȊǾƻƧŜ ǵȊŜƳƝ Ǿ ŘƭƻǳƘƻŘƻōŞƳ 
ƘƻǊƛȊƻƴǘǳ ŀ ƴłǊƻƪȅ ƴŀ ǾŜǌŜƧƴƻǳ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊǳΣ ǾőŜǘƴŠ ǾŜǌŜƧƴȇŎƘ ǇǊƻǎǘǊŀƴǎǘǾƝΦ błǾǊƘ ŀ ƻŎƘǊŀƴǳ 
ƪǾŀƭƛǘƴƝŎƘ ƳŠǎǘǎƪȇŎƘ ǇǊƻǎǘƻǊǻ ŀ ǾŜǌŜƧƴŞ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȅ ƧŜ ǾƘƻŘƴŞ ǌŜǑƛǘ ǾŜ ǎǇƻƭǳǇǊłŎƛ ǾŜǌŜƧƴŞƘƻ 
ƛ ǎƻǳƪǊƻƳŞƘƻ ǎŜƪǘƻǊǳ ǎ ǾŜǌŜƧƴƻǎǘƝΦ 

Plnění v rámci A6 ZÚR MSK: 

A6 ZÚR MSK zohledňuje potřeby rozvoje území v měřítku a souvislostech zásad územního rozvoje. 
Případné stanovení podrobnějších požadavků a nároků na změny v území ve vazbě na vymezovaný 
koridor pro VRT lze však řešit až v nižších stupních projektové přípravy, nikoliv v úrovni zásad 
územního rozvoje. Dle § 36 odst. 3 stavebního zákona zásady územního rozvoje nesmí obsahovat 
podrobnosti náležející svým obsahem územnímu plánu, regulačnímu plánu nebo navazujícím 
rozhodnutím. 

όнфύ   ½ǾƭłǑǘƴƝ ǇƻȊƻǊƴƻǎǘ ǾŠƴƻǾŀǘ ƴłǾŀȊƴƻǎǘƛ ǊǻȊƴȇŎƘ ŘǊǳƘǻ ŘƻǇǊŀǾȅΦ ±ȅǘǾłǌŜǘ ǵȊŜƳƴƝ ǇƻŘƳƝƴƪȅ ǇǊƻ 
ǳǇǌŜŘƴƻǎǘƶƻǾłƴƝ ǾŜǌŜƧƴŞ ƘǊƻƳŀŘƴŞΣ ŎȅƪƭƛǎǘƛŎƪŞ ŀ ǇŠǑƝ ŘƻǇǊŀǾȅΦ { ƻƘƭŜŘŜƳ ƴŀ ǘƻ ǾȅƳŜȊƻǾŀǘ 
ǇƭƻŎƘȅ ŀ ƪƻǊƛŘƻǊȅ ƴŜȊōȅǘƴŞ ǇǊƻ ŜŦŜƪǘƛǾƴƝ ƛƴǘŜƎǊƻǾŀƴŞ ǎȅǎǘŞƳȅ ǾŜǌŜƧƴŞ ŘƻǇǊŀǾȅ ƴŜōƻ ƳŠǎǘǎƪƻǳ 
ƘǊƻƳŀŘƴƻǳ ŘƻǇǊŀǾǳΣ ǳƳƻȌƶǳƧƝŎƝ ǵőŜƭƴŞ ǇǊƻǇƻƧŜƴƝ ǇƭƻŎƘ ōȅŘƭŜƴƝΣ ǇƭƻŎƘ ǊŜƪǊŜŀŎŜΣ ƻōőŀƴǎƪŞƘƻ 
ǾȅōŀǾŜƴƝΣ ǾŜǌŜƧƴȇŎƘ ǇǊƻǎǘǊŀƴǎǘǾƝΣ ǾȇǊƻōȅ ŀ ŘŀƭǑƝŎƘ ǇƭƻŎƘΣ ǎ ǇƻȌŀŘŀǾƪȅ ƴŀ ƪǾŀƭƛǘƴƝ ȌƛǾƻǘƴƝ 
ǇǊƻǎǘǌŜŘƝΦ ±ȅǘǾłǌŜǘ ǘŀƪ ǇƻŘƳƝƴƪȅ ǇǊƻ ǊƻȊǾƻƧ ǵőƛƴƴŞƘƻ ŀ ŘƻǎǘǳǇƴŞƘƻ ǎȅǎǘŞƳǳΣ ƪǘŜǊȇ ōǳŘŜ 
ǇƻǎƪȅǘƻǾŀǘ ƻōȅǾŀǘŜƭǻƳ ǊƻǾƴŞ ƳƻȌƴƻǎǘƛ Ƴƻōƛƭƛǘȅ ŀ ŘƻǎŀȌƛǘŜƭƴƻǎǘƛ Ǿ ǵȊŜƳƝΦ { ƻƘƭŜŘŜƳ ƴŀ ǘƻ 
ǾȅǘǾłǌŜǘ ǇƻŘƳƝƴƪȅ ǇǊƻ ǾȅōǳŘƻǾłƴƝ ŀ ǳȌƝǾłƴƝ ǾƘƻŘƴŞ ǎƝǘŠ ǇŠǑƝŎƘ ŀ ŎȅƪƭƛǎǘƛŎƪȇŎƘ ŎŜǎǘΣ ǾőŜǘƴŠ 
ŘƻǇǊƻǾƻŘƴŞ ȊŜƭŜƴŠ Ǿ ƳƝǎǘŜŎƘΣ ƪŘŜ ƧŜ ǘƻ ǾƘƻŘƴŞΦ 

Plnění v rámci A6 ZÚR MSK: 

Vymezením koridoru pro VRT a zajištěním její kompatibility se stávajícími konvenčními tratěmi jsou 
vytvářeny územní podmínky pro vznik výkonné sítě osobní železniční dopravy a tím pádem pro 
posílení významu dálkové, regionální i příměstské železniční dopravy. Realizace záměru VRT má 
výrazný potenciál posílit systém veřejné hromadné dopravy, zlepšit úrovně relací jak mezi městy 
obsluhovanými VRT, tak v rámci dopravního systému Moravskoslezského kraje i sousedních krajů, 
a snížit podíl individuální automobilové dopravy v kontextu celé ČR. 

S ohledem na § 36 odst. 3 stavebního zákona, požadovanou míru obecnosti a měřítko (1 : 100 000) A6 
ZÚR MSK nejsou vymezovány konkrétní plochy a koridory pro zajištění prostupnosti území 
fragmentovaného záměrem VRT. Zachování stávajících dopravních vazeb v území, tj. včetně 
cyklostezek, místních a účelových komunikací, je však jedním ze základních požadavků na využití 
území a kritérií a podmínek pro rozhodování o možných variantách v ploše vymezeného koridoru pro 
VRT stanovenými v rámci A6 ZÚR MSK.  

όолύ ¨ǊƻǾŜƶ ǘŜŎƘƴƛŎƪŞ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȅΣ ȊŜƧƳŞƴŀ ŘƻŘłǾƪǳ ǾƻŘȅ ŀ ȊǇǊŀŎƻǾłƴƝ ƻŘǇŀŘƴƝŎƘ ǾƻŘ ƧŜ ƴǳǘƴƻ 
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ƪƻƴŎƛǇƻǾŀǘ ǘŀƪΣ ŀōȅ ǎǇƭƶƻǾŀƭŀ ǇƻȌŀŘŀǾƪȅ ƴŀ Ǿȅǎƻƪƻǳ ƪǾŀƭƛǘǳ ȌƛǾƻǘŀ Ǿ ǎƻǳőŀǎƴƻǎǘƛ 
ƛ Ǿ ōǳŘƻǳŎƴƻǎǘƛΦ 

Plnění v rámci A6 ZÚR MSK: 

Předmětem řešení A6 ZÚR MSK není aktualizace koncepce zásobování vodou nebo čištění odpadních 
vod ani vymezení ploch a koridorů této technické infrastruktury. 

όомύ   ±ȅǘǾłǌŜǘ ǵȊŜƳƴƝ ǇƻŘƳƝƴƪȅ ǇǊƻ ǊƻȊǾƻƧ ŘŜŎŜƴǘǊŀƭƛȊƻǾŀƴŞΣ ŜŦŜƪǘƛǾƴƝ ŀ ōŜȊǇŜőƴŞ ǾȇǊƻōȅ ŜƴŜǊƎƛŜ 
Ȋ ƻōƴƻǾƛǘŜƭƴȇŎƘ ȊŘǊƻƧǻΣ ǑŜǘǊƴŞ ƪ ȌƛǾƻǘƴƝƳǳ ǇǊƻǎǘǌŜŘƝΣ ǎ ŎƝƭŜƳ ƳƛƴƛƳŀƭƛȊŀŎŜ ƧŜƧƛŎƘ ƴŜƎŀǘƛǾƴƝŎƘ 
ǾƭƛǾǻ ŀ ǊƛȊƛƪ Ǉǌƛ ǊŜǎǇŜƪǘƻǾłƴƝ ǇǌŜŘƴƻǎǘƛ ȊŀƧƛǑǘŠƴƝ ōŜȊǇŜőƴŞƘƻ ȊłǎƻōƻǾłƴƝ ǵȊŜƳƝ ŜƴŜǊƎƛŜƳƛΦ 

Plnění v rámci A6 ZÚR MSK: 

Předmětem řešení A6 ZÚR MSK není aktualizace podmínek pro rozvoj decentralizované, efektivní 
a bezpečné výroby energie z obnovitelných zdrojů. 

1.1.2. Rozvojové oblasti a rozvojové osy 

Předmětem řešení A6 ZÚR MSK není změna vymezení rozvojových oblastí a rozvojových os 
vymezených v PÚR ČR. 

1.1.3. Specifické oblasti 

Předmětem řešení A6 ZÚR MSK není změna vymezení specifických oblastí vymezených v PÚR ČR. 

1.1.4. Koridory a plochy dopravní infrastruktury 

Předmětem řešení A6 ZÚR MSK je koridor vysokorychlostní dopravy ŽD5 vymezený v PÚR ČR v článku 
(83e). PÚR ČR stanovuje pro tento koridor následující úkoly pro územní plánování: 

¨ƪƻƭȅ ǇǊƻ ǵȊŜƳƴƝ ǇƭłƴƻǾłƴƝΥ 

a) bŀ ȊłƪƭŀŘŠ ǾȅōǊŀƴȇŎƘ ǾŀǊƛŀƴǘ aƛƴƛǎǘŜǊǎǘǾŜƳ ŘƻǇǊŀǾȅ ǾȅƳŜȊƛǘ ƪƻǊƛŘƻǊ ǾȅǎƻƪƻǊȅŎƘƭƻǎǘƴƝ ȌŜƭŜȊƴƛőƴƝ 
ŘƻǇǊŀǾȅ Ǿ ǵǎŜƪǳ όtǌŜǊƻǾςύ tǊƻǎŜƴƛŎŜςhǎǘǊŀǾŀ-{ǾƛƴƻǾΦ 

b) bŀ ȊłƪƭŀŘŠ ǾȅōǊŀƴȇŎƘ ǾŀǊƛŀƴǘ aƛƴƛǎǘŜǊǎǘǾŜƳ ŘƻǇǊŀǾȅ ǾȅƳŜȊƛǘ ǵȊŜƳƴƝ ǊŜȊŜǊǾǳΣ ǇǌƝǇŀŘƴŠ ǾȅƳŜȊƛǘ 
ƪƻǊƛŘƻǊ ǇǊƻ ǾȅǎƻƪƻǊȅŎƘƭƻǎǘƴƝ ȌŜƭŜȊƴƛőƴƝ ŘƻǇǊŀǾǳ Ǿ ǵǎŜƪǳ hǎǘǊŀǾŀ-{ǾƛƴƻǾςƘǊŀƴƛŎŜ 2wκtƻƭǎƪƻ ός
YŀǘƻǿƛŎŜύΦ  

½ƻŘǇƻǾƝŘłΥ hƭƻƳƻǳŎƪȇ ƪǊŀƧΣ aƻǊŀǾǎƪƻǎƭŜȊǎƪȇ ƪǊŀƧ ǾŜ ǎǇƻƭǳǇǊłŎƛ ǎ aƛƴƛǎǘŜǊǎǘǾŜƳ ŘƻǇǊŀǾȅΦ 

Plnění v rámci A6 ZÚR MSK: 

Stanovený úkol a) byl splněn v rámci Aktualizace č. 3 ZÚR MSK. Obsahem této aktualizace bylo 
vymezení koridoru VR1 pro vysokorychlostní trať v úseku (Bělotín –) hranice 
Olomouckého/Moravskoslezského kraje – Ostrava-Svinov a zrušení koridoru územní rezervy D507 
v příslušném úseku. Aktualizace č. 3 ZÚR MSK byla vydána formou opatření obecné povahy 
Zastupitelstvem Moravskoslezského kraje usnesením č. 7/697 ze dne 16. 3. 2022 a nabyla účinnosti 
dne 16. 4. 2022. 

Stanovený úkol b) je plněn prostřednictvím A6 ZÚR MSK, v rámci které je vymezen koridor VR2 pro 
vysokorychlostní trať v úseku Ostrava-Svinov – hranice ČR/PL (–Katowice), tj. v úseku bezprostředně 
navazujícím na koridor VR1.  
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1.1.5. Koridory a plochy technické infrastruktury a souvisejících 
rozvojových záměrů 

Předmětem řešení A6 ZÚR MSK není žádný koridor ani plocha technické infrastruktury vymezené 
v PÚR ČR. 

1.1.6. Další úkoly pro ministerstva, jiné ústřední správní úřady a pro 
územní plánování 

Úkoly pro ministerstva a jiné ústřední správní úřady 

A6 ZÚR MSK neovlivňuje plnění úkolů stanovených pro ministerstva a jiné ústřední správní úřady 
stanovených v PÚR ČR. 

Úkoly pro územní plánování 

A6 ZÚR MSK neovlivňuje plnění úkolů pro územní plánování stanovených v PÚR ČR. 

1.2. Vyhodnocení souladu s Územním rozvojovým plánem 

Územní rozvojový plán nebyl k datu zpracování návrhu A6 ZÚR MSK pro veřejné projednání dle § 42b 
stavebního zákona pořízen a vydán.  

1.3. Vyhodnocení souladu s cíli a úkoly územního plánování 

dle § 18 a § 19 stavebního zákona 

1.3.1. Vyhodnocení souladu s cíli územního plánování stanovenými 
v § 18 stavebního zákona 

Stavební zákon definuje v § 18 cíle územního plánování (ǳǾŜŘŜƴȅ ƪǳǊȊƝǾƻǳ ƳƻŘǌŜ). Vyhodnocení 
souladu A6 ZÚR MSK s každým jednotlivým cílem územního plánování je uvedeno vždy pod každým 
cílem. 

όмύ /ƝƭŜƳ ǵȊŜƳƴƝƘƻ ǇƭłƴƻǾłƴƝ ƧŜ ǾȅǘǾłǌŜǘ ǇǌŜŘǇƻƪƭŀŘȅ ǇǊƻ ǾȇǎǘŀǾōǳ ŀ ǇǊƻ ǳŘǊȌƛǘŜƭƴȇ ǊƻȊǾƻƧ ǵȊŜƳƝΣ 
ǎǇƻőƝǾŀƧƝŎƝ ǾŜ ǾȅǾłȌŜƴŞƳ ǾȊǘŀƘǳ ǇƻŘƳƝƴŜƪ ǇǊƻ ǇǌƝȊƴƛǾŞ ȌƛǾƻǘƴƝ ǇǊƻǎǘǌŜŘƝΣ ǇǊƻ ƘƻǎǇƻŘłǌǎƪȇ 
ǊƻȊǾƻƧ ŀ ǇǊƻ ǎƻǳŘǊȌƴƻǎǘ ǎǇƻƭŜőŜƴǎǘǾƝ ƻōȅǾŀǘŜƭ ǵȊŜƳƝ ŀ ƪǘŜǊȇ ǳǎǇƻƪƻƧǳƧŜ ǇƻǘǌŜōȅ ǎƻǳőŀǎƴŞ 
ƎŜƴŜǊŀŎŜΣ ŀƴƛȌ ōȅ ƻƘǊƻȌƻǾŀƭ ǇƻŘƳƝƴƪȅ ȌƛǾƻǘŀ ƎŜƴŜǊŀŎƝ ōǳŘƻǳŎƝŎƘΦ 

Plnění v rámci A6 ZÚR MSK: 

Prostřednictvím A6 ZÚR MSK jsou v širších souvislostech vytvářeny územní podmínky pro posílení 
hospodářského pilíře (např. integrace ČR do systému vysokorychlostních tratí v EU, zlepšení dopravní 
dostupnosti a obslužnosti v rámci ČR i Moravskoslezského kraje, zvýšení konkurenceschopnosti ČR 
i Moravskoslezského kraje), sociálního pilíře (např. zlepšení provázanosti mezi Čechy, Moravou 
a Slezskem, zvýšení kvality a dostupnosti veřejné hromadné dopravy) i environmentálního pilíře (např. 
rozvoj environmentálně šetrné formy dopravy, rozvoj udržitelné mobility, snížení závislosti dopravy na 
tradičních uhlovodíkových palivech). 
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A6 ZÚR MSK na základě provedeného vyhodnocení vlivů na udržitelný rozvoj území jako celek 
významným způsobem přispívá k udržitelnému rozvoji území Moravskoslezského kraje i ČR. 

όнύ  ¨ȊŜƳƴƝ ǇƭłƴƻǾłƴƝ ȊŀƧƛǑǙǳƧŜ ǇǌŜŘǇƻƪƭŀŘȅ ǇǊƻ ǳŘǊȌƛǘŜƭƴȇ ǊƻȊǾƻƧ ǵȊŜƳƝ ǎƻǳǎǘŀǾƴȇƳ ŀ ƪƻƳǇƭŜȄƴƝƳ 
ǌŜǑŜƴƝƳ ǵőŜƭƴŞƘƻ ǾȅǳȌƛǘƝ ŀ ǇǊƻǎǘƻǊƻǾŞƘƻ ǳǎǇƻǌłŘłƴƝ ǵȊŜƳƝ ǎ ŎƝƭŜƳ ŘƻǎŀȌŜƴƝ ƻōŜŎƴŠ 
ǇǊƻǎǇŠǑƴŞƘƻ ǎƻǳƭŀŘǳ ǾŜǌŜƧƴȇŎƘ ŀ ǎƻǳƪǊƻƳȇŎƘ ȊłƧƳǻ ƴŀ ǊƻȊǾƻƧƛ ǵȊŜƳƝΦ ½ŀ ǘƝƳ ǵőŜƭŜƳ ǎƭŜŘǳƧŜ 
ǎǇƻƭŜőŜƴǎƪȇ ŀ ƘƻǎǇƻŘłǌǎƪȇ ǇƻǘŜƴŎƛłƭ ǊƻȊǾƻƧŜΦ 

Plnění v rámci A6 ZÚR MSK: 

Koridor pro VRT byl vymezen i s ohledem na účelné využívání a uspořádání území, včetně koordinace 
veřejných a soukromých zájmů na rozvoji území. Koridor je vymezen v maximální míře (< 80 % své 
délky) v souběhu se stávající konvenční železniční tratí, což je z hlediska uspořádání území, využívání 
území a minimalizace fragmentace území novou liniovou stavbou účelné. 

όоύ  hǊƎłƴȅ ǵȊŜƳƴƝƘƻ ǇƭłƴƻǾłƴƝ ǇƻǎǘǳǇŜƳ ǇƻŘƭŜ ǘƻƘƻǘƻ Ȋłƪƻƴŀ ƪƻƻǊŘƛƴǳƧƝ ǾŜǌŜƧƴŞ ƛ ǎƻǳƪǊƻƳŞ 
ȊłƳŠǊȅ ȊƳŠƴ Ǿ ǵȊŜƳƝΣ ǾȇǎǘŀǾōǳ ŀ ƧƛƴŞ őƛƴƴƻǎǘƛ ƻǾƭƛǾƶǳƧƝŎƝ ǊƻȊǾƻƧ ǵȊŜƳƝ ŀ ƪƻƴƪǊŜǘƛȊǳƧƝ ƻŎƘǊŀƴǳ 
ǾŜǌŜƧƴȇŎƘ ȊłƧƳǻ ǾȅǇƭȇǾŀƧƝŎƝŎƘ Ȋ ǘƻƘƻǘƻ Ȋłƪƻƴŀ ŀ ȊŜ ȊǾƭłǑǘƴƝŎƘ ǇǊłǾƴƝŎƘ ǇǌŜŘǇƛǎǻΦ 

Plnění v rámci A6 ZÚR MSK: 

Předmětem řešení A6 ZÚR MSK je vymezení koridoru pro VRT, který je zároveň vymezen v PÚR ČR 
schvalované vládou ČR. Jedná se o koridor pro umístění veřejné dopravní infrastruktury, která je ve 
smyslu § 2 odst. 1 písm. m) stavebního zákona zřizovaná a užívána ve veřejném zájmu. V případě VRT 
je veřejný zájem na její rozvoj významný, deklarovaný řadou koncepčních a strategických dokumentů 
přijatých na úrovni EU i ČR. 

Vymezením, resp. zpřesněním, tohoto koridoru v rámci A6 ZÚR MSK tak dochází ke konkretizaci 
veřejného zájmu – zajištění ochrany veřejných zájmů podle zvláštních předpisů a koordinaci 
s ostatními záměry v území. 

Potřeba vymezení koridoru pro VRT, přínosy záměru a veřejný zájem na jeho vymezení jsou podrobně 
popsány v kapitole 7. tohoto odůvodnění. 

όпύ  ¨ȊŜƳƴƝ ǇƭłƴƻǾłƴƝ ǾŜ ǾŜǌŜƧƴŞƳ ȊłƧƳǳ ŎƘǊłƴƝ ŀ ǊƻȊǾƝƧƝ ǇǌƝǊƻŘƴƝΣ ƪǳƭǘǳǊƴƝ ŀ ŎƛǾƛƭƛȊŀőƴƝ ƘƻŘƴƻǘȅ 
ǵȊŜƳƝΣ ǾőŜǘƴŠ ǳǊōŀƴƛǎǘƛŎƪŞƘƻΣ ŀǊŎƘƛǘŜƪǘƻƴƛŎƪŞƘƻ ŀ ŀǊŎƘŜƻƭƻƎƛŎƪŞƘƻ ŘŠŘƛŎǘǾƝΦ tǌƛǘƻƳ ŎƘǊłƴƝ 
ƪǊŀƧƛƴǳ Ƨŀƪƻ ǇƻŘǎǘŀǘƴƻǳ ǎƭƻȌƪǳ ǇǊƻǎǘǌŜŘƝ ȌƛǾƻǘŀ ƻōȅǾŀǘŜƭ ŀ ȊłƪƭŀŘ ƧŜƧƛŎƘ ǘƻǘƻȌƴƻǎǘƛΦ { ƻƘƭŜŘŜƳ ƴŀ 
ǘƻ ǳǊőǳƧŜ ǇƻŘƳƝƴƪȅ ǇǊƻ ƘƻǎǇƻŘłǊƴŞ ǾȅǳȌƝǾłƴƝ ȊŀǎǘŀǾŠƴŞƘƻ ǵȊŜƳƝ ŀ ȊŀƧƛǑǙǳƧŜ ƻŎƘǊŀƴǳ 
ƴŜȊŀǎǘŀǾŠƴŞƘƻ ǵȊŜƳƝ ŀ ƴŜȊŀǎǘŀǾƛǘŜƭƴȇŎƘ ǇƻȊŜƳƪǻΦ ½ŀǎǘŀǾƛǘŜƭƴŞ ǇƭƻŎƘȅ ǎŜ ǾȅƳŜȊǳƧƝ ǎ ƻƘƭŜŘŜƳ 
ƴŀ ǇƻǘŜƴŎƛłƭ ǊƻȊǾƻƧŜ ǵȊŜƳƝ ŀ ƳƝǊǳ ǾȅǳȌƛǘƝ ȊŀǎǘŀǾŠƴŞƘƻ ǵȊŜƳƝΦ 

Plnění v rámci A6 ZÚR MSK: 

Základní požadavky na ochranu a rozvoj přírodních, civilizačních a kulturních hodnot 
Moravskoslezského kraje jsou stanoveny v rámci platných ZÚR MSK. V rámci A6 ZÚR MSK jsou tyto 
požadavky dále upřesňovány stanovením příslušných požadavků na využití území, kritérií a podmínek 
pro rozhodování o možných variantách v ploše vymezeného koridoru a úkolů pro územní plánování. 
Společným znakem těchto úkolů je zejména ochrana hodnot území Moravskoslezského kraje a snaha 
o minimalizaci potenciálních negativních vlivů plynoucích z realizace záměru VRT. 

Tyto požadavky, kritéria, podmínky a úkoly byly stanoveny s ohledem na požadovanou míru 
obecnosti, měřítko (1 : 100 000) a koncepční pojetí zásad územního rozvoje ve vazbě na § 36 odst. 3 
stavebního zákona, dle kterého zásady územního rozvoje nesmí obsahovat podrobnosti náležející 
svým obsahem územnímu plánu, regulačnímu plánu nebo navazujícím rozhodnutím. 

όрύ  ± ƴŜȊŀǎǘŀǾŠƴŞƳ ǵȊŜƳƝ ƭȊŜ Ǿ ǎƻǳƭŀŘǳ ǎ ƧŜƘƻ ŎƘŀǊŀƪǘŜǊŜƳ ǳƳƛǎǙƻǾŀǘ ǎǘŀǾōȅΣ ȊŀǌƝȊŜƴƝΣ ŀ Ƨƛƴł 
ƻǇŀǘǌŜƴƝ ǇƻǳȊŜ ǇǊƻ ȊŜƳŠŘŠƭǎǘǾƝΣ ƭŜǎƴƛŎǘǾƝΣ ǾƻŘƴƝ ƘƻǎǇƻŘłǌǎǘǾƝΣ ǘŠȌōǳ ƴŜǊƻǎǘǻΣ ǇǊƻ ƻŎƘǊŀƴǳ 
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ǇǌƝǊƻŘȅ ŀ ƪǊŀƧƛƴȅΣ ǇǊƻ ǾŜǌŜƧƴƻǳ ŘƻǇǊŀǾƴƝ ŀ ǘŜŎƘƴƛŎƪƻǳ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊǳΣ ǇǌƝǇƻƧƪȅ ŀ ǵőŜƭƻǾŞ 
ƪƻƳǳƴƛƪŀŎŜΣ ǇǊƻ ǎƴƛȌƻǾłƴƝ ƴŜōŜȊǇŜőƝ ŜƪƻƭƻƎƛŎƪȇŎƘ ŀ ǇǌƝǊƻŘƴƝŎƘ ƪŀǘŀǎǘǊƻŦ ŀ ǇǊƻ ƻŘǎǘǊŀƶƻǾłƴƝ 
ƧŜƧƛŎƘ ŘǻǎƭŜŘƪǻΣ ŀ ŘłƭŜ ǘŀƪƻǾł ǘŜŎƘƴƛŎƪł ƻǇŀǘǌŜƴƝ ŀ ǎǘŀǾōȅΣ ƪǘŜǊŞ ȊƭŜǇǑƝ ǇƻŘƳƝƴƪȅ ƧŜƘƻ ǾȅǳȌƛǘƝ 
ǇǊƻ ǵőŜƭȅ ǊŜƪǊŜŀŎŜ ŀ ŎŜǎǘƻǾƴƝƘƻ ǊǳŎƘǳΣ ƴŀǇǌƝƪƭŀŘ ŎȅƪƭƛǎǘƛŎƪŞ ǎǘŜȊƪȅΣ ƘȅƎƛŜƴƛŎƪł ȊŀǌƝȊŜƴƝΣ 
ŜƪƻƭƻƎƛŎƪł ŀ ƛƴŦƻǊƳŀőƴƝ ŎŜƴǘǊŀΤ ŘƻǇƭƶƪƻǾł ŦǳƴƪŎŜ ōȅŘƭŜƴƝ őƛ ǇƻōȅǘƻǾŞ ǊŜƪǊŜŀŎŜ ƴŜƴƝ 
ǳ ǳǾŜŘŜƴȇŎƘ ǎǘŀǾŜō ǇǌƝǇǳǎǘƴłΦ ¦ǾŜŘŜƴŞ ǎǘŀǾōȅΣ ȊŀǌƝȊŜƴƝ ŀ Ƨƛƴł ƻǇŀǘǌŜƴƝ ǾőŜǘƴŠ ǎǘŀǾŜōΣ ƪǘŜǊŞ 
ǎ ƴƛƳƛ ōŜȊǇǊƻǎǘǌŜŘƴŠ ǎƻǳǾƛǎŜƧƝ ǾőŜǘƴŠ ƻǇƭƻŎŜƴƝΣ ƭȊŜ Ǿ ƴŜȊŀǎǘŀǾŠƴŞƳ ǵȊŜƳƝ ǳƳƛǎǙƻǾŀǘ 
Ǿ ǇǌƝǇŀŘŜŎƘΣ ǇƻƪǳŘ ƧŜ ǵȊŜƳƴŠ ǇƭłƴƻǾŀŎƝ ŘƻƪǳƳŜƴǘŀŎŜ Ȋ ŘǻǾƻŘǳ ǾŜǌŜƧƴŞƘƻ ȊłƧƳǳ ǾȇǎƭƻǾƴŠ 
ƴŜǾȅƭǳőǳƧŜΦ 

Plnění v rámci A6 ZÚR MSK: 

Netýká se řešení A6 ZÚR MSK, požadavek se týká nižších stupňů územně plánovací dokumentace. 

όсύ  bŀ ƴŜȊŀǎǘŀǾƛǘŜƭƴȇŎƘ ǇƻȊŜƳŎƝŎƘ ƭȊŜ ǾȇƧƛƳŜőƴŠ ǳƳƝǎǘƛǘ ǘŜŎƘƴƛŎƪƻǳ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊǳ ȊǇǻǎƻōŜƳΣ ƪǘŜǊȇ 
ƴŜȊƴŜƳƻȌƴƝ ƧŜƧƛŎƘ ŘƻǎŀǾŀŘƴƝ ǳȌƝǾłƴƝΦ 

Plnění v rámci A6 ZÚR MSK: 

Netýká se řešení A6 ZÚR MSK. Měřítko zásad územního rozvoje neumožňuje identifikaci jednotlivých 
pozemků. 

1.3.2. Vyhodnocení souladu s úkoly územního plánování 
stanovenými v § 19 stavebního zákona 

Stavební zákon definuje v § 19 úkoly územního plánování (ǳǾŜŘŜƴȅ ƪǳǊȊƝǾƻǳ ƳƻŘǌŜ). Vyhodnocení 
souladu A6 ZÚR MSK s každým jednotlivým cílem územního plánování je uvedeno vždy pod každým 
úkolem. 

όмύ  ¨ƪƻƭŜƳ ǵȊŜƳƴƝƘƻ ǇƭłƴƻǾłƴƝ ƧŜ ȊŜƧƳŞƴŀ 

ŀύ ȊƧƛǑǙƻǾŀǘ ŀ ǇƻǎǳȊƻǾŀǘ ǎǘŀǾ ǵȊŜƳƝΣ ƧŜƘƻ ǇǌƝǊƻŘƴƝΣ ƪǳƭǘǳǊƴƝ ŀ ŎƛǾƛƭƛȊŀőƴƝ ƘƻŘƴƻǘȅΣ 

Plnění v rámci A6 ZÚR MSK: 

Řešení A6 ZÚR MSK je navrženo s ohledem na ochranu a rozvoj přírodních, civilizačních a kulturních 
hodnot území, jejichž ochrana je definována v platných ZÚR MSK. Základními analytickými materiály 
pro zpracování A6 ZÚR MSK byly aktuální Územně analytické podklady Moravskoslezského kraje. Pro 
vymezení koridoru pro VRT byly dále podkladem odborné a oborové strategie a studie, které mj. 
komplexně prověřovaly koncept VRT v ČR z mnoha hlediska, včetně hledisek environmentálních, 
hospodářských či socioekonomických.  

Míra dotčení přírodních, kulturních a civilizačních hodnot území koridorem pro VRT, který je 
předmětem řešení A6 ZÚR MSK, byla zjištěna a posouzena v rámci vyhodnocení vlivů na udržitelný 
rozvoj území s důrazem na vyhodnocení vlivů na životní prostředí a vyhodnocení vlivů na evropsky 
významné lokality a ptačí oblasti. Závěry vyhodnocení jsou uvedeny v kapitole 2.1. tohoto 
odůvodnění. 

ōύ ǎǘŀƴƻǾƻǾŀǘ ƪƻƴŎŜǇŎƛ ǊƻȊǾƻƧŜ ǵȊŜƳƝΣ ǾőŜǘƴŠ ǳǊōŀƴƛǎǘƛŎƪŞ ƪƻƴŎŜǇŎŜ ǎ ƻƘƭŜŘŜƳ ƴŀ ƘƻŘƴƻǘȅ 
ŀ ǇƻŘƳƝƴƪȅ ǵȊŜƳƝΣ 

Plnění v rámci A6 ZÚR MSK: 

Předmětem řešení A6 ZÚR MSK není aktualizace urbanistické koncepce stanovené v platných ZÚR 
MSK. 

Ŏύ ǇǊƻǾŠǌƻǾŀǘ ŀ ǇƻǎǳȊƻǾŀǘ ǇƻǘǌŜōǳ ȊƳŠƴ Ǿ ǵȊŜƳƝΣ ǾŜǌŜƧƴȇ ȊłƧŜƳ ƴŀ ƧŜƧƛŎƘ ǇǊƻǾŜŘŜƴƝΣ ƧŜƧƛŎƘ ǇǌƝƴƻǎȅΣ 
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ǇǊƻōƭŞƳȅΣ ǊƛȊƛƪŀ ǎ ƻƘƭŜŘŜƳ ƴŀǇǌƝƪƭŀŘ ƴŀ ǾŜǌŜƧƴŞ ȊŘǊŀǾƝΣ ȌƛǾƻǘƴƝ ǇǊƻǎǘǌŜŘƝΣ ƎŜƻƭƻƎƛŎƪƻǳ ǎǘŀǾōǳ 
ǵȊŜƳƝΣ ǾƭƛǾ ƴŀ ǾŜǌŜƧƴƻǳ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊǳ ŀ ƴŀ ƧŜƧƝ ƘƻǎǇƻŘłǊƴŞ ǾȅǳȌƝǾłƴƝΣ 

Plnění v rámci A6 ZÚR MSK: 

A6 ZÚR MSK je zpracována na základě prověření a posouzení potřeb změn v území vyplývajících 
z rešerše a analýzy relevantních podkladů a z posouzení a vyhodnocení konkrétních požadavků na 
změny v území. A6 ZÚR MSK důsledně respektuje veřejné zájmy vyplývající z platných právních 
předpisů a v maximální možné míře dbá na jejich ochranu. 

Samotný koncept, příprava a budoucí realizace VRT reprezentuje významný veřejný zájem na rozvoj 
veřejné dopravní infrastruktury deklarovaný řadou koncepčních a strategických dokumentů přijatých 
na úrovni EU i ČR. 

Potřeba vymezení koridoru pro VRT, přínosy záměru a veřejný zájem na jeho vymezení jsou podrobně 
popsány v kapitole 7. tohoto odůvodnění. 

Řύ ǎǘŀƴƻǾƻǾŀǘ ǳǊōŀƴƛǎǘƛŎƪŞΣ ŀǊŎƘƛǘŜƪǘƻƴƛŎƪŞ ŀ ŜǎǘŜǘƛŎƪŞ ǇƻȌŀŘŀǾƪȅ ƴŀ ǾȅǳȌƝǾłƴƝ ŀ ǇǊƻǎǘƻǊƻǾŞ 
ǳǎǇƻǌłŘłƴƝ ǵȊŜƳƝ ŀ ƴŀ ƧŜƘƻ ȊƳŠƴȅΣ ȊŜƧƳŞƴŀ ƴŀ ǳƳƝǎǘŠƴƝΣ ǳǎǇƻǌłŘłƴƝ ŀ ǌŜǑŜƴƝ ǎǘŀǾŜō 
ŀ ǾŜǌŜƧƴȇŎƘ ǇǊƻǎǘǊŀƴǎǘǾƝΣ 

Plnění v rámci A6 ZÚR MSK: 

Pro koridor pro VRT řešený v rámci A6 ZÚR MSK nejsou s ohledem na požadovanou míru obecnosti, 
měřítko (1 : 100 000) a koncepční pojetí zásad územního rozvoje stanoveny urbanistické, 
architektonické nebo estetické požadavky. Dle § 36 odst. 3 stavebního zákona zásady územního 
rozvoje nesmí obsahovat podrobnosti náležející svým obsahem územnímu plánu, regulačnímu plánu 
nebo navazujícím rozhodnutím. Konkrétní požadavky na prostorové uspořádání stavby VRT v rámci 
koridoru lze řešit v nižších stupních projektové přípravy, s ohledem na zajištění stavebně-technických 
nároků stavby VRT. 

Ŝύ ǎǘŀƴƻǾƻǾŀǘ ǇƻŘƳƝƴƪȅ ǇǊƻ ǇǊƻǾŜŘŜƴƝ ȊƳŠƴ Ǿ ǵȊŜƳƝΣ ȊŜƧƳŞƴŀ Ǉŀƪ ǇǊƻ ǳƳƝǎǘŠƴƝ ŀ ǳǎǇƻǌłŘłƴƝ 
ǎǘŀǾŜō ǎ ƻƘƭŜŘŜƳ ƴŀ ǎǘłǾŀƧƝŎƝ ŎƘŀǊŀƪǘŜǊ ŀ ƘƻŘƴƻǘȅ ǵȊŜƳƝ ŀ ƴŀ ǾȅǳȌƛǘŜƭƴƻǎǘ ƴŀǾŀȊǳƧƝŎƝƘƻ ǵȊŜƳƝΣ  

Plnění v rámci A6 ZÚR MSK: 

Základní požadavky na ochranu a rozvoj přírodních, civilizačních a kulturních hodnot 
Moravskoslezského kraje jsou stanoveny v rámci platných ZÚR MSK. V rámci A6 ZÚR MSK jsou tyto 
požadavky dále upřesňovány stanovením příslušných požadavků na využití území, kritérií a podmínek 
pro rozhodování o možných variantách v ploše vymezeného koridoru a úkolů pro územní plánování. 
Společným znakem těchto úkolů je zejména ochrana hodnot území Moravskoslezského kraje a snaha 
o minimalizaci potenciálních negativních vlivů plynoucích z realizace záměru VRT. 

Tyto požadavky, kritéria, podmínky a úkoly byly stanoveny s ohledem na požadovanou míru 
obecnosti, měřítko (1 : 100 000) a koncepční pojetí zásad územního rozvoje ve vazbě na § 36 odst. 3 
stavebního zákona, dle kterého zásady územního rozvoje nesmí obsahovat podrobnosti náležející 
svým obsahem územnímu plánu, regulačnímu plánu nebo navazujícím rozhodnutím. 

Ŧύ ǎǘŀƴƻǾƻǾŀǘ ǇƻǌŀŘƝ ǇǊƻǾłŘŠƴƝ ȊƳŠƴ Ǿ ǵȊŜƳƝ όŜǘŀǇƛȊŀŎƛύΣ 

Plnění v rámci A6 ZÚR MSK: 

V průběhu zpracování návrhu A6 ZÚR MSK nevyplynul požadavek na stanovení pořadí změn v území. 
A6 ZÚR MSK nestanovuje pořadí změn v území. 

Ǝύ ǾȅǘǾłǌŜǘ Ǿ ǵȊŜƳƝ ǇƻŘƳƝƴƪȅ ǇǊƻ ǎƴƛȌƻǾłƴƝ ƴŜōŜȊǇŜőƝ ŜƪƻƭƻƎƛŎƪȇŎƘ ŀ ǇǌƝǊƻŘƴƝŎƘ ƪŀǘŀǎǘǊƻŦ ŀ ǇǊƻ 
ƻŘǎǘǊŀƶƻǾłƴƝ ƧŜƧƛŎƘ ŘǻǎƭŜŘƪǻΣ ŀ ǘƻ ǇǌƝǊƻŘŠ ōƭƝȊƪȇƳ ȊǇǻǎƻōŜƳΣ 

Plnění v rámci A6 ZÚR MSK: 
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Předmětem řešení A6 ZÚR MSK není aktualizace podmínek pro snižování nebezpečí ekologických 
a přírodních katastrof a odstraňování jejich důsledků. 

Ƙύ ǾȅǘǾłǌŜǘ Ǿ ǵȊŜƳƝ ǇƻŘƳƝƴƪȅ ǇǊƻ ƻŘǎǘǊŀƶƻǾłƴƝ ŘǻǎƭŜŘƪǻ ƴłƘƭȇŎƘ ƘƻǎǇƻŘłǌǎƪȇŎƘ ȊƳŠƴΣ 

Plnění v rámci A6 ZÚR MSK: 

Předmětem řešení A6 ZÚR MSK není problematika odstraňování důsledků náhlých hospodářských 
změn.  

A6 ZÚR MSK vytváří územní podmínky pro zlepšení dostupnosti Moravskoslezského kraje, krajského 
města Ostravy i hlavního města Prahy. Zásadním způsobem se tak zlepší dopravní obslužnost 
a dostupnost regionů v rámci ČR, což pomůže zvýšit jejich konkurenceschopnost, podporu podnikání, 
potenciál ekonomického růstu, vznik pracovních příležitostí či rozvoj bydlení. V širším kontextu tak A6 
ZÚR MSK přispívá k posílení hospodářského pilíře Moravskoslezského kraje. 

ƛύ ǎǘŀƴƻǾƻǾŀǘ ǇƻŘƳƝƴƪȅ ǇǊƻ ƻōƴƻǾǳ ŀ ǊƻȊǾƻƧ ǎƝŘŜƭƴƝ ǎǘǊǳƪǘǳǊȅΣ ǇǊƻ ƪǾŀƭƛǘƴƝ ōȅŘƭŜƴƝ ŀ ǇǊƻ ǊƻȊǾƻƧ 
ǊŜƪǊŜŀŎŜ ŀ ŎŜǎǘƻǾƴƝƘƻ ǊǳŎƘǳΣ 

Plnění v rámci A6 ZÚR MSK: 

Předmětem řešení A6 ZÚR MSK není stanovení ani aktualizace podmínek pro obnovu a rozvoj sídelní 
struktury, pro kvalitní bydlení a pro rozvoj rekreace a cestovního ruchu. A6 ZÚR MSK však vytváří 
územní podmínky pro zlepšení dostupnosti Moravskoslezského kraje, krajského města Ostravy 
i hlavního města Prahy. Zásadním způsobem se tak zlepší dopravní obslužnost a dostupnost regionů 
v rámci ČR, což pomůže zvýšit jejich konkurenceschopnost, podporu podnikání, potenciál 
ekonomického růstu, vznik pracovních příležitostí či rozvoj bydlení. V širším kontextu tak A6 ZÚR MSK 
přispívá ke zvýšení kvality bydlení. 

Ƨύ ǎ ƻƘƭŜŘŜƳ ƴŀ ŎƘŀǊŀƪǘŜǊ ǵȊŜƳƝ ŀ ƪǾŀƭƛǘǳ ǾȅǎǘŀǾŠƴŞƘƻ ǇǊƻǎǘǌŜŘƝ ǾȅƘƻŘƴƻŎƻǾŀǘ ŀΣ ƧŜ-ƭƛ ǘƻ ǵőŜƭƴŞ 
ǾȅƳŜȊƻǾŀǘ ǾƘƻŘƴŞ ǇƭƻŎƘȅ ǇǊƻ ǾȇǊƻōǳΤ ǇƭƻŎƘȅ ǇǊƻ ǾȇǊƻōǳ ŜƭŜƪǘǌƛƴȅΣ Ǉƭȅƴǳ ŀ ǘŜǇƭŀ ǾőŜǘƴŠ ǇƭƻŎƘ 
ǇǊƻ ƧŜƧƛŎƘ ǾȇǊƻōǳ Ȋ ƻōƴƻǾƛǘŜƭƴȇŎƘ ȊŘǊƻƧǻ ǾȅƳŜȊƻǾŀǘ ǊƻǾƴŠȌ ǎ ƻƘƭŜŘŜƳ ƴŀ ŎƝƭŜ ǇƻƭƛǘƛƪΣ ǎǘǊŀǘŜƎƛƝ 
ŀ ƪƻƴŎŜǇŎƝ ǾŜǌŜƧƴŞ ǎǇǊłǾȅ Ǿ ƻōƭŀǎǘƛ ŜƴŜǊƎŜǘƛƪȅ ŀ ƪƭƛƳŀǘǳΣ 

Plnění v rámci A6 ZÚR MSK: 

Předmětem řešení A6 ZÚR MSK není vymezování ploch pro výrobu. 

ƪύ ǇǊƻǾŠǌƻǾŀǘ ŀ ǾȅǘǾłǌŜǘ Ǿ ǵȊŜƳƝ ǇƻŘƳƝƴƪȅ ǇǊƻ ƘƻǎǇƻŘłǊƴŞ ǾȅƴŀƪƭłŘłƴƝ ǇǊƻǎǘǌŜŘƪǻ Ȋ ǾŜǌŜƧƴȇŎƘ 
ǊƻȊǇƻőǘǻ ƴŀ ȊƳŠƴȅ Ǿ ǵȊŜƳƝΣ 

Plnění v rámci A6 ZÚR MSK: 

A6 ZÚR MSK vytváří vymezením koridoru pro VRT základní zákonný předpoklad pro umístění této 
veřejné infrastruktury, protože podmínkou pro umístění veřejné infrastruktury v území je soulad 
s platnou územně plánovací dokumentací. 

ƭύ ǾȅǘǾłǌŜǘ Ǿ ǵȊŜƳƝ ǇƻŘƳƝƴƪȅ ǇǊƻ ȊŀƧƛǑǘŠƴƝ ŎƛǾƛƭƴƝ ƻŎƘǊŀƴȅΣ 

Plnění v rámci A6 ZÚR MSK: 

Předmětem řešení A6 ZÚR MSK není problematika zajištění civilní ochrany. 

Ƴύ ǳǊőƻǾŀǘ ƴǳǘƴŞ ŀǎŀƴŀőƴƝΣ ǊŜƪƻƴǎǘǊǳƪőƴƝ ŀ ǊŜƪǳƭǘƛǾŀőƴƝ ȊłǎŀƘȅ Řƻ ǵȊŜƳƝΣ 

Plnění v rámci A6 ZÚR MSK: 

Předmětem řešení A6 ZÚR MSK není stanovení asanačních, rekonstrukčních nebo rekultivačních 
zásahů. 
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ƴύ ǾȅǘǾłǌŜǘ ǇƻŘƳƝƴƪȅ ǇǊƻ ƻŎƘǊŀƴǳ ǵȊŜƳƝ ǇƻŘƭŜ ȊǾƭłǑǘƴƝŎƘ ǇǊłǾƴƝŎƘ ǇǌŜŘǇƛǎǻ ǇǌŜŘ ƴŜƎŀǘƛǾƴƝƳƛ ǾƭƛǾȅ 
ȊłƳŠǊǻ ƴŀ ǵȊŜƳƝ ŀ ƴŀǾǊƘƻǾŀǘ ƪƻƳǇŜƴȊŀőƴƝ ƻǇŀǘǌŜƴƝΣ ǇƻƪǳŘ ȊǾƭłǑǘƴƝ ǇǊłǾƴƝ ǇǌŜŘǇƛǎ ƴŜǎǘŀƴƻǾƝ 
ƧƛƴŀƪΣ 

Plnění v rámci A6 ZÚR MSK: 

Potřeba stanovení kompenzačních opatření byla prověřována v rámci vyhodnocení vlivů na udržitelný 
rozvoj území, konkrétně v části B – vyhodnocení vlivů na evropsky významné lokality a ptačí oblasti. 
Potřeba stanovení kompenzačních opatření ve smyslu § 37 odst. 7 stavebního zákona nebyla 
prokázána. 

ƻύ ǊŜƎǳƭƻǾŀǘ ǊƻȊǎŀƘ ǇƭƻŎƘ ǇǊƻ ǾȅǳȌƝǾłƴƝ ǇǌƝǊƻŘƴƝŎƘ ȊŘǊƻƧǻΣ 

Plnění v rámci A6 ZÚR MSK: 

Předmětem řešení A6 ZÚR MSK není regulace rozsahu ploch pro využívání přírodních zdrojů. 

Ǉύ ǳǇƭŀǘƶƻǾŀǘ ǇƻȊƴŀǘƪȅ ȊŜƧƳŞƴŀ Ȋ ƻōƻǊǻ ŀǊŎƘƛǘŜƪǘǳǊȅΣ ǳǊōŀƴƛǎƳǳΣ ǵȊŜƳƴƝƘƻ ǇƭłƴƻǾłƴƝ ŀ ŜƪƻƭƻƎƛŜ 
ŀ ǇŀƳłǘƪƻǾŞ ǇŞőŜΦ 

Plnění v rámci A6 ZÚR MSK: 

Při zpracování A6 ZÚR MSK byly uplatněny poznatky z uvedených oborů. Zpracovatelský tým je tvořen 
odborníky z uvedených oborů. 

όнύ  ¨ƪƻƭŜƳ ǵȊŜƳƴƝƘƻ ǇƭłƴƻǾłƴƝ ƧŜ ǘŀƪŞ ǇƻǎƻǳȊŜƴƝ ǾƭƛǾǻ Ǉƻƭƛǘƛƪȅ ǵȊŜƳƴƝƘƻ ǊƻȊǾƻƧŜΣ ȊłǎŀŘ ǵȊŜƳƴƝƘƻ 
ǊƻȊǾƻƧŜ ƴŜōƻ ǵȊŜƳƴƝƘƻ Ǉƭłƴǳ ƴŀ ǳŘǊȌƛǘŜƭƴȇ ǊƻȊǾƻƧ ǵȊŜƳƝ όϠ му ƻŘǎǘΦ мύΦ tǊƻ ǵőŜƭȅ ǘƻƘƻǘƻ 
ǇƻǎƻǳȊŜƴƝ ǎŜ ȊǇǊŀŎƻǾłǾł ǾȅƘƻŘƴƻŎŜƴƝ ǾƭƛǾǻ ƴŀ ǳŘǊȌƛǘŜƭƴȇ ǊƻȊǾƻƧ ǵȊŜƳƝΦ WŜƘƻ ǎƻǳőłǎǘƝ ƧŜ ǘŀƪŞ 
ǾȅƘƻŘƴƻŎŜƴƝ ǾƭƛǾǻ ƴŀ ȌƛǾƻǘƴƝ ǇǊƻǎǘǌŜŘƝ ǎ ƴłƭŜȌƛǘƻǎǘƳƛ ǎǘŀƴƻǾŜƴȇƳƛ Ǿ ǇǌƝƭƻȊŜ ƪ ǘƻƳǳǘƻ ȊłƪƻƴǳΣ 
ǾőŜǘƴŠ ǇƻǎƻǳȊŜƴƝ ǾƭƛǾǳ ƴŀ ǇǌŜŘƳŠǘ ƻŎƘǊŀƴȅ ŀ ŎŜƭƛǎǘǾƻǎǘ ŜǾǊƻǇǎƪȅ ǾȇȊƴŀƳƴŞ ƭƻƪŀƭƛǘȅ ƴŜōƻ ǇǘŀőƝ 
ƻōƭŀǎǘƛΦ 

Plnění v rámci A6 ZÚR MSK: 

A6 ZÚR MSK byla posouzena z hlediska vlivů na udržitelný rozvoj území, včetně vyhodnocení vlivů na 
životní prostředí a vyhodnocení vlivů na evropsky významné lokality a ptačí oblasti. Závěry 
vyhodnocení jsou uvedeny v kapitole 2.1. tohoto odůvodnění. 

1.4. Vyhodnocení souladu s požadavky stavebního zákona 

a jeho prováděcích právních předpisů 

tƻȊƴłƳƪŀΥ ±ȅƘƻŘƴƻŎŜƴƝ ǎŜ ǘȇƪł ǎƻǳƭŀŘǳ ǎŜ ǎǘŀǾŜōƴƝƳ ȊłƪƻƴŜƳ ŀ ǾȅƘƭłǑƪƻǳ őΦ рллκнллс {ōΦΣ 
ƻ ǵȊŜƳƴŠ ŀƴŀƭȅǘƛŎƪȇŎƘ ǇƻŘƪƭŀŘŜŎƘΣ ǵȊŜƳƴŠ ǇƭłƴƻǾŀŎƝ ŘƻƪǳƳŜƴǘŀŎƛ ŀ ȊǇǻǎƻōǳ ŜǾƛŘŜƴŎŜ ǵȊŜƳƴŠ 
ǇƭłƴƻǾŀŎƝ őƛƴƴƻǎǘƛΣ ǾŜ ȊƴŠƴƝ ǇƻȊŘŠƧǑƝŎƘ ǇǌŜŘǇƛǎǻ όŘłƭŜ ǘŞȌ αǾȅƘƭłǑƪŀ őΦ рллκнллс {ōΦάύ 

Platné Zásady územního rozvoje Moravskoslezského kraje 

Zásady územního rozvoje Moravskoslezského kraje (dále jen „ZÚR MSK“) byly pořízeny Krajským 
úřadem Moravskoslezského kraje, odborem územního plánování a stavebního řádu, na základě 
kompetence dle § 7 odst. 1 písm. a stavebního zákona.  

ZÚR MSK byly vydány formou opatření obecné povahy Zastupitelstvem Moravskoslezského kraje 
usnesením č. 16/1426 ze dne 22. 12. 2010 a nabyly účinnosti dne 4. 2. 2011.  



25 

 

Na základě schválené Zprávy o uplatňování Zásad územního rozvoje Moravskoslezského kraje 

Zastupitelstvo Moravskoslezského kraje dne 5. 9. 2012 usnesením č. 25/2512 schválilo pořízení 

Aktualizace č. 1 ZÚR MSK.  

Aktualizace č. 1 ZÚR MSK byla vydána formou opatření obecné povahy Zastupitelstvem 
Moravskoslezského kraje usnesením č. 9/957 ze dne 13. 9. 2018 a nabyla účinnosti dne 21. 11. 2018.  

Na základě usnesení č. 2/126 ze dne 17. 12. 2020 bylo Zastupitelstvem Moravskoslezského kraje 
rozhodnuto o pořízení Aktualizace č. 5 ZÚR MSK na základě návrhu oprávněného investora – 
společnosti Liberty Ostrava a.s. Obsahem této aktualizace byla úprava možného využití koridoru E4, 
aby v úseku od k. ú. Bartovice po rozvodnu Nošovice byl využitelný i pro plánovanou přípojku 400 kV 
do lokální distribuční soustavy v Ostravě. 

Aktualizace č. 5 ZÚR MSK byla vydána formou opatření obecné povahy Zastupitelstvem 
Moravskoslezského kraje usnesením č. 4/375 ze dne 17. 6. 2021 a nabyla účinnosti dne 31. 7. 2021. 

Na základě usnesení č. 10/1051 ze dne 13. 12. 2018 bylo Zastupitelstvem Moravskoslezského kraje 
rozhodnuto o pořízení Aktualizace č. 3 ZÚR MSK na základě návrhu oprávněného investora – Správy 
železnic, s. o. (dříve Správy železniční dopravní cesty, s. o.). Obsahem této aktualizace bylo vymezení 
koridoru VR1 pro vysokorychlostní trať v úseku (Bělotín –) hranice Olomouckého/Moravskoslezského 
kraje – Ostrava-Svinov a zrušení koridoru územní rezervy D507 v příslušném úseku. 

Aktualizace č. 3 ZÚR MSK byla vydána formou opatření obecné povahy Zastupitelstvem 
Moravskoslezského kraje usnesením č. 7/697 ze dne 16. 3. 2022 a nabyla účinnosti dne 16. 4. 2022. 

Na základě usnesení č. 14/1665 ze dne 12. 12. 2019 bylo Zastupitelstvem Moravskoslezského kraje 
rozhodnuto o pořízení Aktualizace č. 4 ZÚR MSK na základě návrhu oprávněného investora – Správy 
železnic, s. o. (dříve Správy železniční dopravní cesty, s. o.). Obsahem této aktualizace bylo vymezení 
koridoru DZ27 pro bezúvraťové napojení železniční trati Studénka – Sedlnice na hlavní železniční trať 
Přerov – Bohumín ve směru na Přerov. 

Aktualizace č. 4 ZÚR MSK byla vydána formou opatření obecné povahy Zastupitelstvem 
Moravskoslezského kraje usnesením č. 7/696 ze dne 16. 3. 2022 a nabyla účinnosti dne 16. 4. 2022. 

Na základě usnesení č. 10/1053 ze dne 13. 12. 2018 bylo Zastupitelstvem Moravskoslezského kraje 
rozhodnuto o pořízení Aktualizace č. 2 ZÚR MSK zkráceným postupem, jejímž předmětem mělo být 
zejména řešení problémů vzešlých z uplatněných námitek a připomínek, kterým nebylo vyhověno 
v rámci Aktualizace č. 1 ZÚR MSK a dále také zapracování výsledků nově pořízených územních studií 
a odborných podkladů. Jednalo se o komplexní aktualizaci na území celého kraje. Veřejné projednání 
návrhu Aktualizace č. 2 ZÚR MSK včetně vyhodnocení vlivů na udržitelný rozvoj území se uskutečnilo 
dne 8. 9. 2020. Zastupitelstvo Moravskoslezského kraje usnesením č. 3/257 ze dne 17. 3. 2021 na 
základě výsledků veřejného projednání rozhodlo o rozdělení pořizované Aktualizace č. 2 ZÚR MSK na 
dvě samostatně projednávané aktualizace – Aktualizaci č. 2a ZÚR MSK a Aktualizaci č. 2b ZÚR MSK. 

Aktualizace č. 2a ZÚR MSK byla vydána formou opatření obecné povahy Zastupitelstvem 
Moravskoslezského kraje usnesením č. 8/834 ze dne 16. 6. 2022 a nabyla účinnosti dne 16. 8. 2022. 

Aktualizace č. 2b ZÚR MSK byla vydána formou opatření obecné povahy Zastupitelstvem 
Moravskoslezského kraje usnesením č. 9/942 ze dne 15. 9. 2022 a nabyla účinnosti dne 11. 10. 2022. 

Na základě usnesení č. 10/1058 ze dne 15. 12. 2022 bylo Zastupitelstvem Moravskoslezského kraje 
rozhodnuto o pořízení Aktualizace č. 7 ZÚR MSK na základě návrhu statutárního města Karviná. 
Obsahem této aktualizace bylo rozšíření plochy pro ekonomické aktivity RPZ1 Nad Barborou a úprava 
požadavků na využití území, kritérií a podmínek pro rozhodování o možných variantách ve vymezené 
ploše a úkolů pro územní plánování. 

Aktualizace č. 7 ZÚR MSK byla vydána formou opatření obecné povahy Zastupitelstvem 
Moravskoslezského kraje usnesením č. 12/1319 ze dne 8. 6. 2023 a nabyla účinnosti dne 13. 7. 2023. 
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- - 

Ke dni vydání A6 ZÚR MSK byla platná tato územně plánovací dokumentace kraje: 

Ʒ Zásady územního rozvoje Moravskoslezského kraje po vydání Aktualizací č. 1, 2a, 2b, 3, 4, 5 
a 7 (Ateliér Cihlář-Svoboda s.r.o., 2023) 

Aktualizace č. 6 Zásad územního rozvoje Moravskoslezského kraje 

Dopisem ze dne 23. 8. 2021 č. j. 143517/2021-SŽ-GŘ-O6 podala Správa železnic s. o., jako oprávněný 
investor ve smyslu § 23a stavebního zákona, podle § 42a odst. 6 stavebního zákona návrh na pořízení 
aktualizace ZÚR MSK zkráceným postupem. Zastupitelstvo Moravskoslezského kraje usnesením 
č. 6/564 ze dne 16. 12. 2021 rozhodlo dle § 42a odst. 2 stavebního zákona o pořízení A6 ZÚR MSK 
včetně vyhodnocení vlivů na udržitelný rozvoj území a jejím obsahu. Zastupitelstvo 
Moravskoslezského kraje prostřednictvím uvedeného usnesení v souladu s § 42a odst. 1 stavebního 
zákona rozhodlo, že A6 ZÚR MSK bude pořízena zkráceným postupem, tj. postupem podle § 42a–42b 
stavebního zákona. 

Souběžně pořizované aktualizace Zásad územního rozvoje Moravskoslezského kraje 

Souběžně s A6 ZÚR MSK je pořizována Aktualizace č. 8a ZÚR MSK, o jejímž pořízení (původně jako 
o Aktualizaci č. 8) rozhodlo dle § 42a odst. 2 stavebního zákona Zastupitelstvo Moravskoslezského 
kraje usnesením č. 11/1184 ze dne 10. 3. 2023. Zastupitelstvo Moravskoslezského kraje usnesením 
č. 13/1445 ze dne 7. 9. 2023 rozhodlo o rozdělení pořizované Aktualizace č. 8 ZÚR MSK na dvě 
samostatné aktualizace – Aktualizaci č. 8a ZÚR MSK a Aktualizaci č. 8b ZÚR MSK 

Ʒ Předmětem řešení Aktualizace č. 8a ZÚR MSK je zrušení plochy E3 pro energetický zdroj 
Stonava. 

Ʒ Předmětem řešení Aktualizace č. 8b ZÚR MSK je jednak rozšíření plochy pro zajišťování 
obrany a bezpečnosti státu OBS1 – Logistický uzel Armády České republiky, Mošnov, jednak 
vymezení souvisejících dopravních koridorů a změna vymezení vybraných částí ÚSES. 

Souběžně s A6 ZÚR MSK je pořizována Aktualizace č. 9 ZÚR MSK, o jejímž pořízení rozhodlo 
Zastupitelstvo Moravskoslezského kraje usnesením č. 13/1446 ze dne 7. 9. 2023. Aktualizace bude 
pořízena na základě ½ǇǊłǾȅ ƻ ǳǇƭŀǘƶƻǾłƴƝ ½łǎŀŘ ǵȊŜƳƴƝƘƻ ǊƻȊǾƻƧŜ aƻǊŀǾǎƪƻǎƭŜȊǎƪŞƘƻ ƪǊŀƧŜ 
όлтκнлноύ, která byla schválena stejným usnesením. 

Další aktualizace ZÚR MSK v současné době pořizovány nejsou. 

A6 ZÚR MSK Ɔ POSTUP POŘÍZENÍ 

A6 ZÚR MSK byla v souladu s § 42 odst. 9 stavebního zákona zpracována a projednána v rozsahu 
měněných částí. Krajský úřad zajistil v souladu s § 42b odst. 1 stavebního zákona zpracování návrhu 
A6 ZÚR MSK včetně vyhodnocení vlivů A6 ZÚR MSK na udržitelný rozvoj území. Návrh A6 ZÚR MSK byl 
zpracován v souladu s § 158 odst. 1 stavebního zákona oprávněnou osobou.  

Krajský úřad zpracovaný návrh A6 ZÚR MSK včetně vyhodnocení vlivů na udržitelný rozvoj území 
a oznámení o konání veřejného projednání v souladu s § 42b odst. 2 stavebního zákona v návaznosti 
na § 25 a § 172 odst. 1 správního řádu, doručil veřejnou vyhláškou, tzn., že oznámení o konání 
veřejného projednání včas a řádně vyvěsil na úřední desce Krajského úřadu Moravskoslezského kraje, 
současně byla písemnost vyvěšena na úředních deskách obecních úřadů dotčených obcí. V souladu 
s ust. § 39 odst. 1 stavebního zákona se veřejné projednání návrhu A6 ZÚR MSK včetně vyhodnocení 
vlivů na udržitelný rozvoj území konalo nejdříve 15 dnů ode dne doručení jeho oznámení. Veřejné 
projednání se konalo dne 19. 6. 2023. Ministerstvo pro místní rozvoj, dotčené orgány, dotčené obce 
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a sousední kraje krajský úřad přizval jednotlivě, a to nejméně 30 dnů předem. Oprávněným 
investorům zapsaným v seznamu bylo oznámení o konání veřejného projednání zasláno jednotlivě 
v souladu s § 23a odst. 1 stavebního zákona.  

Veřejné projednání se konalo dne 19. 6. 2023 v budově krajského úřadu v Ostravě. Návrh A6 ZÚR MSK 
byl včetně vyhodnocení vlivů na udržitelný rozvoj území veřejně dostupný na webových stránkách 
kraje. O průběhu veřejného projednání krajský úřad jako pořizovatel předmětné koncepce provedl 
v souladu s § 22 odst. 1 téhož zákona písemný záznam.  

Krajský úřad v souladu s § 42b odst. 5 stavebního zákona Ministerstvo pro místní rozvoj požádal 
o vydání stanoviska k návrhu A6 ZÚR MSK z hledisek zajištění koordinace využívání území, zejména 
s ohledem na širší územní vztahy a mezinárodní závazky, a souladu s platnou politikou územního 
rozvoje. Ministerstvo pro místní rozvoj ve svém stanovisku doručeném dne 11. 1. 2024 neuplatnilo 
požadavky na odstranění nedostatků.  

Krajský úřad dále s ohledem na veřejné zájmy zpracoval návrhy rozhodnutí o námitkách a návrhy 
vyhodnocení připomínek uplatněných k návrhu A6 ZÚR MSK a ty v souladu s § 42b odst. 8 stavebního 
zákona doručil dotčeným orgánům a Ministerstvu pro místní rozvoj k uplatnění stanoviska. Všechny 
dotčené orgány včetně s MMR s návrhy souhlasily. 

A6 ZÚR MSK Ɔ OBSAHOVÉ NÁLEŽITOSTI 

Návrh A6 ZÚR MSK splňuje požadavky na obsah této územně plánovací dokumentace uvedené ve 
stavebním zákonu a vyhlášce č. 500/2006 Sb.  

Součástí A6 ZÚR MSK je podle § 6 odst. 1 vyhlášky č. 500/2006 Sb. textová část a grafická část; jejich 
obsah je v souladu s oddílem I. přílohy č. 4 k vyhlášce č. 500/2006 Sb.). 

Grafická část A6 ZÚR MSK obsahuje pouze výkresy, kterými se mění výkresy ZÚR MSK. Grafická část 
ZÚR MSK se Aktualizací č. 6 mění v rozsahu těchto výkresů: 

Ċ A.2 Výkres ploch a koridorů, včetně ÚSES, 

Ċ A.4 Výkres veřejně prospěšných staveb a veřejně prospěšných opatření. 

Dále je součástí A6 ZÚR MSK textová část odůvodnění, jejíž obsah je v souladu s oddílem II. odst. 1 
přílohy č. 4 k vyhlášce č. 500/2006 Sb. a zákonem č. 500/2004 Sb., správní řád, ve znění pozdějších 
předpisů. Samostatnou součástí textové části odůvodnění A6 ZÚR MSK je i text s vyznačením změn 
(II.B TEXT S VYZNAČENÍM ZMĚN), který slouží jako ukázka úplného znění ZÚR MSK po vydání 
Aktualizace 6. 

Součástí odůvodnění A6 ZÚR MSK je i grafická část, jejíž obsah je v souladu s oddílem II. odst. 
2 přílohy č. 4 k vyhlášce č. 500/2006 Sb.  

Grafická část A6 ZÚR MSK je dle § 6 odst. 2 vyhlášky č. 500/2006 Sb. zpracována v měřítku 1:100 000. 

A6 ZÚR MSK je v souladu s § 42 odst. 9 stavebního zákona zpracovávána, projednávána v rozsahu 
měněných částí. 

A6 ZÚR MSK Ɔ VÝCHOZÍ PODKLADY 

Výchozím podkladem pro zpracování A6 ZÚR MSK je usnesení Zastupitelstva Moravskoslezského kraje 
č. 6/564 ze dne 16. 12. 2021, kterým Zastupitelstvo Moravskoslezského kraje rozhodlo o pořízení A6 
ZÚR MSK včetně vyhodnocení vlivů na udržitelný rozvoj území a o jejím obsahu na základě podaného 
návrhu oprávněného investora – Správy železnic, s. o. – v souladu s § 42a stavebního zákona. 

A6 ZÚR MSK respektuje v podmínkách kraje PÚR ČR, závaznou pro její pořízení a vydávání podle 
požadavku § 31 odst. 4 stavebního zákona. 
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Ke zpracování A6 ZÚR MSK byly rovněž využity průběžně aktualizované Územně analytické podklady 
Moravskoslezského kraje, které dle § 25 stavebního zákona slouží jako podklad k pořizování územně 
plánovací dokumentace. 

1.5. Vyhodnocení souladu s požadavky zvláštních právních 

předpisů a se stanovisky dotčených orgánů podle zvláštních 

právních předpisů, popřípadě s výsledkem řešení rozporů 

A6 ZÚR MSK je zpracována v souladu s požadavky zvláštních právních předpisů. Vyhodnocení 
stanovisek dotčených orgánů podle zvláštních právních předpisů je obsahem samostatné přílohy č. 1 
tohoto odůvodnění. 
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2.1. Základní informace o výsledcích vyhodnocení vlivů na 

udržitelný rozvoj území včetně výsledků vyhodnocení vlivů na 

životní prostředí 

Dle stanoviska Agentury ochrany přírody a krajiny ČR, regionálního pracoviště Správy CHKO Poodří 
(dále též „Agentura“) ze dne 6. 9. 2021, č. j. 00857/PO/21-3, je Agentura v rámci Moravskoslezského 
kraje místně příslušným orgánem ochrany přírody na území Chráněné krajinné oblasti Poodří (dále též 
„CHKO Poodří“) a na území maloplošných zvláště chráněných území národního významu včetně jejich 
ochranných pásem. Evropsky významná lokalita Niva Olše – Věřňovice se nachází mimo CHKO Poodří 
a maloplošná zvláště chráněná území národního významu, tedy mimo působnost Agentury. Dle § 77a 
odst. 4 zákona č. 114/1992 Sb., o ochraně přírody a krajiny, ve znění pozdějších předpisů, je místně 
příslušným orgánem ochrany přírody Krajský úřad Moravskoslezského kraje. 

Dle stanoviska Krajského úřadu Moravskoslezského kraje, odboru životního prostředí a zemědělství ze 
dne 25. 8. 2021, č. j. MSK 106202/2021, koncepce A6 ZÚR MSK může mít samostatně nebo ve spojení 
s jinými koncepcemi nebo záměry významný vliv na předměty ochrany nebo celistvost evropsky 
významných lokalit a ptačích oblastí. 

Stanoviskem Ministerstvo životního prostředí k potřebě posouzení návrhu A6 ZÚR MSK z hlediska 
vlivů na životní prostředí ze dne 15. 10. 2021, č. j. MZP/2021/710/4756, byla stanovena potřeba 
posouzení vlivů na životní prostředí včetně posouzení vlivů na evropsky významné lokality a ptačí 
oblasti dle § 45i odst. 2 a 13 zákona č. 114/1992 Sb., o ochraně přírody a krajiny, ve znění pozdějších 
předpisů.  

Současně s návrhem A6 ZÚR MSK bylo zpracováno vyhodnocení vlivů na udržitelný rozvoj území (dále 
též „VVURÚ“), jehož součástí je i vyhodnocení vlivů na životní prostředí (SEA)1 a vyhodnocení vlivů na 
evropsky významné lokality a ptačí oblasti (NATURA 2000)2. Zpracovatelem VVURÚ je společnost 
Ateliér Cihlář-Svoboda s.r.o. 

                                                
1
 ČÁST A: Vyhodnocení vlivů Aktualizace č. 6 Zásad územního rozvoje Moravskoslezského kraje na životní prostředí (Žídková 

a kol., 2022) 

2
 ČÁST B: Posouzení vlivu koncepce:  „Aktualizace č. 6 Zásad územního rozvoje Moravskoslezského kraje“ na evropsky 
významné lokality a ptačí oblasti podle § 45i zákona č. 114/1992 Sb., o ochraně přírody a krajiny, v platném znění (Banaš 
a kol., 2022) 
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Osobou oprávněnou ke zpracování ČÁSTI A VVURÚ – vyhodnocení vlivů na životní prostředí (SEA) – je 
Ing. Pavla Žídková, držitel autorizace dle § 19 zákona č. 100/2001 Sb., o posuzování vlivů na životní 
prostředí a o změně některých souvisejících zákonů (zákon o posuzování vlivů na životní prostředí), ve 
znění pozdějších předpisů (č. osvědčení č. j. 094/435/OPVŽP/95, prodlouženo rozhodnutím 
MZP/2021/710/4653 ze dne 10. 9. 2021). 

Osobou oprávněnou ke zpracování ČÁSTI B VVURÚ – vyhodnocení vlivů na evropsky významné 
lokality a ptačí oblasti – je RNDr. Marek Banaš, Ph.D., držitel autorizace dle § 45i zákona č. 114/1992 
Sb., o ochraně přírody a krajiny, ve znění pozdějších předpisů (rozhodnutí č. j. 57148/ENV/09-
1837/630/09, prodlouženo rozhodnutím MZP/2019/630/2563 ze dne 18. 10. 2019). 

Dokumentace VVURÚ odpovídá obsahu dokumentace návrhu A6 ZÚR MSK pro veřejné projednání 
dle § 42b stavebního zákona (10/2022). Níže uvedené závěry v kapitolách 2.1.3., 2.1.4. a 2.1.5. jsou 
tedy vztaženy k původnímu (variantnímu) návrhu této aktualizace (viz kapitola 7.). 

2.1.1. Struktura VVURÚ 

Po stránce formálního členění je VVURÚ zpracováno v souladu s přílohou č. 5 vyhlášky č. 500/2006 
Sb., o územně analytických podkladech, územně plánovací dokumentaci a způsobu evidence územně 
plánovací činnosti, ve znění pozdějších předpisů. VVURÚ tvoří samostatnou součást dokumentace. 

ČÁST A 

TEXTOVÁ ČÁST:   Vyhodnocení vlivů na životní prostředí (SEA)  

GRAFICKÁ ČÁST: A.1 Výkres vlivů na osídlení a kulturní hodnoty území 1 : 100 000 

   A.2 Výkres vlivů na vodní prostředí    1 : 100 000 

   A.3 Výkres vlivů na horninové prostředí   1 : 100 000 

   A.4 Výkres vlivů na půdu a lesní ekosystémy   1 : 100 000 

   A.5 Výkres vlivů na přírodu a krajinu   1 : 100 000 

   A.6 Výkres synergických a kumulativních jevů  1 : 100 000 

ČÁST B 

TEXTOVÁ ČÁST:   Vyhodnocení vlivů na evropsky významné lokality a ptačí oblasti 

GRAFICKÁ ČÁST: B.1 Výkres vlivů na lokality soustavy Natura 2000  1 : 100 000 

ČÁST C–F 

TEXTOVÁ ČÁST:   Vyhodnocení vlivů na udržitelný rozvoj území (základní dokument) 

2.1.2. Stanovisko Ministerstva životního prostředí dle § 42a odst. 2 
písm. e) stavebního zákona 

Stanovisko Ministerstva životního prostředí dle § 42a odst. 2 písm. e) stavebního zákona ze dne 15. 
10. 2021, č. j. MZP/2021/710/4756, je uvedeno na následujících stranách. 

  



31 

 

 



32 

 

 

  



33 

 

 



34 

 

 



35 

 

 



36 

 

 



37 

 

 



38 

 

 

 

  



39 

 

2.1.3. Část A: Vyhodnocení vlivů na životní prostředí (SEA) 

Závěr SEA: 

Na základě provedeného hodnocení návrhu Aktualizace č. 6 Zásad územního rozvoje 
Moravskoslezského kraje pro veřejné projednání dle § 42b stavebního zákona zpracovatelka SEA 
konstatuje, že naplnění této koncepce bude v obou variantách spojeno maximálně s mírně 
negativními vlivy na obyvatelstvo, veřejné zdraví a sledované složky životního prostředí. Významnost 
a rozsah všech zjištěných vlivů je možné omezit nebo částečně kompenzovat zohledněním opatření 
navržených v kapitole 8., resp. požadavků stanovených v kapitole 11. SEA. 

S ohledem na měřítko posuzované koncepce a požadovanou míru podrobnosti stanovenou § 36 odst. 
3 stavebního zákona, dle kterého zásady územního rozvoje ani vyhodnocení vlivů na udržitelný rozvoj 
území nesmí obsahovat podrobnosti náležející svým obsahem územnímu plánu, regulačnímu plánu 
nebo navazujícím rozhodnutím, lze konstatovat, že identifikované disparity mezi posuzovanými 
variantami koridoru (VR2A / VR2B) ve vztahu k ovlivnění jednotlivých složek životního prostředí 
a veřejného zdraví jsou plně srovnatelné, a proto zpracovatelka SEA nestanovuje jejich pořadí 
z hlediska ovlivnění životního prostředí a veřejného zdraví.  

Obě varianty koridoru (VR2A / VR2B) jsou z hlediska vlivů na životní prostředí a veřejné zdraví 
přípustné a jsou stejně hodnoceny z hlediska významnosti vlivů, malé odchylky v záboru ZPF (menší 
zábor vyžaduje VR2B) a PUPFL (menší zábor vyžaduje VR2A) jsou v měřítku ZÚR zcela nepodstatné. 

Zpracovatelka SEA doporučuje A6 ZÚR MSK v obou variantách k uplatnění při splnění podmínek 
uvedených v kapitolách 8. a 11. Výběr vhodnější varianty ponechává plně v zákonné kompetenci 
zastupitelstva kraje s konstatováním, že vlivy na životní prostředí a veřejné zdraví nejsou pro výběr 
varianty v tomto případě hlavním určujícím kritériem. 

- -  

Pro předcházení, snížení nebo kompenzaci vlivů zjištěných závažných záporných vlivů na životní 
prostředí jsou kromě podmínek u jednotlivých variant koridoru navržena následující opatření, kterým 
je nutno věnovat pozornost v územně plánovacích dokumentacích, jejichž úkolem bude upřesnění 
navrhovaných koridorů, a při rozhodování v území. Opatření uvedená slouží rovněž pro jako opatření 
pro eliminaci nebo zmírnění kumulativních a synergických vlivů. 

S ohledem na měřítko a míru podrobnosti zásad územního rozvoje jsou navrhovaná opatření pouze 
obecná, neboť konkretizace technického řešení stavby přísluší až následnému stupni přípravy záměru.  

Tabulka 1: błǾǊƘ ǇƻȌŀŘŀǾƪǻ ƴŀ ǊƻȊƘƻŘƻǾłƴƝ ǾŜ ǾȅƳŜȊŜƴŞƳ ƪƻǊƛŘƻǊǳ ±wн! Ȋ ƘƭŜŘƛǎƪŀ ƳƛƴƛƳŀƭƛȊŀŎŜ ƴŜƎŀǘƛǾƴƝŎƘ ǾƭƛǾǻ ƴŀ 
ȌƛǾƻǘƴƝ ǇǊƻǎǘǌŜŘƝ 

VARIANTA A │ koridor VR2A 

Požadavky na 
koncepční 
opatření 

Souhlasit s vymezením koridoru VR2A při splnění navržených opatření pro minimalizaci jeho 
negativních vlivů.  

Požadavky na 
prostorová 
opatření 

Ċ Zohlednit stanovené záplavové území a jeho aktivní zónu, nezhoršit průchod 
povodňových vln a odtokové poměry v území. 

Ċ Zajistit křížení vodních toků dostatečně kapacitními mostními objekty s ohledem na 
nezhoršení průchodu povodňových průtoků a odtokových poměrů. 

Ċ Minimalizovat vlivy na chráněná ložisková území, výhradní ložiska a dobývací prostory. 

Ċ Zohlednit existenci poddolovaných území. 

Ċ Zpřesnit koridor v maximální míře mimo zvláště chráněná území, lokality výskytu zvláště 
chráněných druhů rostlin a živočichů s národním významem a lokality soustavy NATURA 
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2000. 

Ċ Minimalizovat vlivy na zvláště chráněná území, lokality výskytu zvláště chráněných 
druhů rostlin a živočichů s národním významem a lokality soustavy NATURA 2000. 

Ċ Minimalizovat vlivy na významné krajinné prvky, zejména údolní nivy, vodní toky a  lesy. 

Ċ Minimalizovat vlivy na funkčnost a celistvost skladebných částí ÚSES. 

Ċ Minimalizovat zábor ZPF (zejména půd II. třídy ochrany) a PUPFL. 

Ċ Zajistit migrační prostupnost územím pro volně žijící živočichy i člověka, zejména v rámci 
údolní nivy řeky Olše v návaznosti na těleso dálnice D1. 

Ċ Zajistit dostatečnou šíři koridoru pro instalaci případně potřebných protihlukových 
opatření a minimalizovat vlivy na přilehlé obytné prostředí. 

Ċ Zpřesnit koridor pokud možno mimo zastavěná území obcí, v maximální míře eliminovat 
střety s plochami pro bydlení. 

Ċ Minimalizovat vlivy na krajinný ráz. 

Požadavky na 
projektová 
opatření 

Ċ Těleso stavby VRT západně od sídla Věřňovice vést v maximálně těsném (přípustném) 
souběhu s tělesem dálnice D1 s cílem minimalizace negativního projevu fragmentace 
území. 

Ċ V prostoru EVL Niva Olše – Věřňovice vést stavbu VRT v maximální míře po estakádě či 
mostních konstrukcích a minimalizovat plošný zábor EVL na nezbytné minimum.  

Ċ Po dobu výstavby minimalizovat emise a resuspenzi prachových částic z přemisťování 
zemin a ze znečištění veřejných komunikací. 

Ċ Při projektové přípravě minimalizovat zásahy do dřevin rostoucích mimo les, typicky 
stromů či keřů rostoucích jednotlivě či ve skupinách ve volné krajině. 

Ċ Konkrétní podmínky a požadavky na stavebně technické řešení stavby, včetně postupu 
a způsobu jejího zakládání, bude řešen a navržen na základě výsledků provedeného 
geologického a hydrogeologického průzkumu území. 

Tabulka 2: błǾǊƘ ǇƻȌŀŘŀǾƪǻ ƴŀ ǊƻȊƘƻŘƻǾłƴƝ ǾŜ ǾȅƳŜȊŜƴŞƳ ƪƻǊƛŘƻǊǳ ±wн. Ȋ ƘƭŜŘƛǎƪŀ ƳƛƴƛƳŀƭƛȊŀŎŜ ƴŜƎŀǘƛǾƴƝŎƘ ǾƭƛǾǻ ƴŀ 
ȌƛǾƻǘƴƝ ǇǊƻǎǘǌŜŘƝ 

VARIANTA B │ koridor VR2B 

Požadavky na 
koncepční 
opatření 

Souhlasit s vymezením koridoru VR2B při splnění navržených opatření pro minimalizaci jeho 
negativních vlivů.  

Požadavky na 
prostorová 
opatření 

Ċ Zohlednit stanovené záplavové území a jeho aktivní zónu, nezhoršit průchod 
povodňových vln a odtokové poměry v území. 

Ċ Zajistit křížení vodních toků dostatečně kapacitními mostními objekty s ohledem na 
nezhoršení průchodu povodňových průtoků a odtokových poměrů. 

Ċ Minimalizovat vlivy na chráněná ložisková území, výhradní ložiska a dobývací 
prostory. 

Ċ Zohlednit existenci poddolovaných území. 

Ċ Zpřesnit koridor v maximální míře mimo zvláště chráněná území, lokality výskytu 
zvláště chráněných druhů rostlin a živočichů s národním významem a lokality 
soustavy NATURA 2000. 

Ċ Minimalizovat vlivy na zvláště chráněná území, lokality výskytu zvláště chráněných 
druhů rostlin a živočichů s národním významem a lokality soustavy NATURA 2000. 

Ċ Minimalizovat vlivy na významné krajinné prvky, zejména údolní nivy, vodní toky 
a lesy. 

Ċ Minimalizovat vlivy na funkčnost a celistvost skladebných částí ÚSES. 

Ċ Minimalizovat zábor ZPF (zejména půd II. třídy ochrany) a PUPFL. 
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Ċ Zajistit migrační prostupnost územím pro volně žijící živočichy i člověka, zejména 
v rámci údolní nivy řeky Olše. 

Ċ Zajistit dostatečnou šíři koridoru pro instalaci případně potřebných protihlukových 
opatření a minimalizovat vlivy na přilehlé obytné prostředí. 

Ċ Zpřesnit koridor pokud možno mimo zastavěná území obcí, v maximální míře 
eliminovat střety s plochami pro bydlení. 

Ċ Minimalizovat vlivy na krajinný ráz. 

Požadavky na 
projektová 
opatření 

Ċ Při průchodu lesním komplexem Borek v maximální míře využít stávající lesní průsek 
podél železniční trati a minimalizovat rozsah kácení dřevin na nezbytné minimum. 

Ċ Těleso stavby VRT v prostoru sídla Dolní Lutyně vést v souběhu se stávající železniční 
tratí ze severní strany s cílem eliminace zásahu do obytné zástavby (ul. U Závor, 
Neradská). 

Ċ V prostoru severně od sídla Dolní Lutyně v maximální míře respektovat areál 
velkokapacitních skleníků pro zemědělskou činnost. 

Ċ V prostoru EVL Niva Olše – Věřňovice vést stavbu VRT v maximální míře po estakádě 
či mostních konstrukcích a minimalizovat plošný zábor EVL na nezbytné minimum.  

Ċ Po dobu výstavby minimalizovat emise a resuspenzi prachových částic z přemisťování 
zemin a ze znečištění veřejných komunikací. 

Ċ Při projektové přípravě minimalizovat zásahy do dřevin rostoucích mimo les, typicky 
stromů či keřů rostoucích jednotlivě či ve skupinách ve volné krajině. 

Ċ Konkrétní podmínky a požadavky na stavebně technické řešení stavby, včetně 
postupu a způsobu jejího zakládání, bude řešen a navržen na základě výsledků 
provedeného geologického a hydrogeologického průzkumu území. 

Požadavky na projektová opatření nebyly zapracovány do výrokové části A6 ZÚR MSK. Jedná se 
o opatření náležející do fáze projektové přípravy konkrétní stavby a její realizace, tedy mimo 
působnost a míru podrobnosti zásad územního rozvoje. Dle § 36 odst. 3 stavebního zákona zásady 
územního rozvoje, tedy i A6 ZÚR MSK, nesmí obsahovat podrobnosti náležející svým obsahem 
územnímu plánu, regulačnímu plánu nebo navazujícím rozhodnutím. Tato opatření mají v rámci 
odůvodnění A6 ZÚR MSK pouze informativní charakter. 

2.1.4. Část B: Vyhodnocení vlivů na evropsky významné lokality 
a ptačí oblasti (NATURA 2000) 

Závěr NATURA 2000: 

Cílem hodnocení dle § 45i zákona č. 114/1992 Sb., o ochraně přírody a krajiny, ve znění pozdějších 
předpisů, (dále jen „naturové hodnocení“) bylo zjistit, zda má A6 ZÚR MSK významný negativní vliv na 
předměty ochrany a celistvost konkrétních evropsky významných lokalit a/nebo ptačích oblastí. 
Pozornost naturového hodnocení byla zaměřena zejména na vyhodnocení vlivu konkrétních jevů, 
které byly shledány jako potenciálně kolizní s lokalitami soustavy NATURA 2000.  

Po provedeném hodnocení bylo konstatováno, že u obou navržených variant VR2A a VR2B 
předkládané koncepce lze vyslovit potenciální riziko negativního ovlivnění lokalit soustavy NATURA 
2000, konkrétně: EVL Heřmanický rybník, EVL Niva Olše – Věřňovice a PO Heřmanský stav – Odra - 
Poolší. U ostatních lokalit soustavy NATURA 2000 byl negativní vliv koncepce vyloučen. 

U obou variant koridoru VRT byl konstatován mírně negativní vliv (-1 dle stupnice hodnocení) 
koncepce na páchníka hnědého, který je předmětem ochrany EVL Niva Olše – Věřňovice. Budoucí 
záměr VRT v rámci vymezených variant koridoru lze dle provedeného hodnocení realizovat tak, že 
nemusí dojít k vyvolání významného negativního vlivu na tento předmět ochrany EVL Niva Olše – 
Věřňovice.  
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Dále bylo v souvislosti s oběma variantami koridoru stanoveno mírně negativní ovlivnění (-1 dle 
stupnice hodnocení) v případě dalších předmětů ochrany lokalit soustavy NATURA 2000. Konkrétně 
lze očekávat mírně negativní ovlivnění čolka velkého (předmět ochrany EVL Heřmanický rybník), 
mírně negativní ovlivnění kuňky žlutobřiché (předmět ochrany EVL Niva Olše-Věřňovice) a mírně 
negativní ovlivnění ledňáčka říčního (předmět ochrany PO Heřmanský stav-Odra-Poolší) v případě 
obou variant koridoru.  

Dále byl v souvislosti s oběma variantami koridoru stanoven nulový až mírně negativní vliv (0 až -1 
dle stupnice hodnocení) na slavíka modráčka středoevropského (předmět ochrany PO Heřmanský 
stav-Odra-Poolší). 

Na základě vyhodnocení předložené koncepce A6 ZÚR MSK bylo konstatováno, že předložená 
koncepce v obou navržených variantách nebude mít významný negativní vliv na celistvost 
a předměty ochrany evropsky významných lokalit a ptačích oblastí. 

- -  

Opatření k prevenci, vyloučení nebo snížení očekávaných nepříznivých vlivů koncepce, včetně 
odůvodnění jejich stanovení  

Pro minimalizaci rizika případného negativního vlivu realizace hodnocené koncepce na předměty 
ochrany a celistvost lokalit soustavy NATURA 2000 jsou v kapitole 11. naturového hodnocení 
definována následující opatření: 

Ċ tǌƛ ǇǌƝǇǊŀǾŠ ƪƻƴƪǊŞǘƴƝƘƻ ōǳŘƻǳŎƝƘƻ ȊłƳŠǊǳ ǾȇǎǘŀǾōȅ ±w¢ ƧŜ ƴŜȊōȅǘƴŞ ƳƛƴƛƳŀƭƛȊƻǾŀǘ ǇǊƻǎǘƻǊƻǾƻǳ ƪƻƭƛȊƛ 
ȊłƳŠǊǳ ǎ ǵȊŜƳƝƳ ƭƻƪŀƭƛǘ ǎƻǳǎǘŀǾȅ bŀǘǳǊŀ нлллΣ ǊŜǎǇΦ ǎ ōƛƻǘƻǇȅ ǇǌŜŘƳŠǘǻ ƻŎƘǊŀƴȅΦ 

Ċ bŀ ǇǊƻƧŜƪǘƻǾŞ ǵǊƻǾƴƛ ȊłƳŠǊǳ ǾȇǎǘŀǾōȅ ±w¢ ƧŜ ǘŜƴǘƻ ȊłƳŠǊ ƴŜȊōȅǘƴŞ ǇƻŘǊƻōƛǘ ǇǊƻŎŜǎǳ ŘƭŜ Ϡ прƛ Ȋłƪƻƴŀ 
ммпκмффн {ōΦΣ ƻ ƻŎƘǊŀƴŠ ǇǌƝǊƻŘȅ ŀ ƪǊŀƧƛƴȅ Ǿ ǇƭŀǘƴŞƳ ȊƴŠƴƝ όǎǘŀƴƻǾƛǎƪƻ ƻǊƎłƴǳ ƻŎƘǊŀƴȅ ǇǌƝǊƻŘȅ 
ŀ ƴŀǾŀȊǳƧƝŎƝ ƘƻŘƴƻŎŜƴƝ ŘƭŜ Ȋłƪƻƴŀ - αƴŀǘǳǊƻǾŞ ƘƻŘƴƻŎŜƴƝάύΦ 

Ċ bŀ ǇǊƻƧŜƪǘƻǾŞ ǵǊƻǾƴƛ ǊŜŀƭƛȊŀŎŜ ƪƻƴƪǊŞǘƴƝƘƻ ȊłƳŠǊǳ ±w¢ Ǿȅƭƻǳőƛǘ ǇƻƧŜȊŘȅ ǎǘŀǾŜōƴƝ ƳŜŎƘŀƴƛȊŀŎŜ 
ŀ ƳŜȊƛŘŜǇƻƴƛŜ ƳŀǘŜǊƛłƭǳ Ǿ ǇƻǊƻǎǘŜŎƘ ƳƛƳƻ ǇǊƻǎǘƻǊ ǎǘŀǾōȅ όǘǊŀǎǳ ȊłƳŠǊǳύ ƴŀ ǵȊŜƳƝ 9±[ ŀ thΦ 
aƛƴƛƳŀƭƛȊƻǾŀǘ ƪłŎŜƴƝ ǇƻǊƻǎǘǻ ŘǌŜǾƛƴ ƴŀ ǵȊŜƳƝ 9±[ ŀ th Ǿ ǘǊŀǎŜ ȊłƳŠǊǳΦ yŜǑƛǘ ƻǇŀǘǌŜƴƝ ƪ ȊŀƳŜȊŜƴƝ 
ǎǇƭŀŎƘǻ ȊŜƳƛƴ őƛ ƧƛƴȇŎƘ ǎǘŀǾŜōƴƝŎƘ ƳŀǘŜǊƛłƭǻ Ȋ ǇǊƻǎǘƻǊǳ ǎǘŀǾōȅ Řƻ ǇǌƛƭŜƘƭŞƘƻ ǾƻŘƴƝƘƻ ǇǊƻǎǘǌŜŘƝ 
ŀ ǇǌƛƧƳƻǳǘ ōŜȊǇŜőƴƻǎǘƴƝ ŀ ƘŀǾŀǊƛƧƴƝ ǇƭłƴȅΣ ƪǘŜǊŞ ȊŀƳŜȊƝ ȊƴŜőƛǑǘŠƴƝ ǇǌƛƭŜƘƭŞƘƻ ǾƻŘƴƝƘƻ ǇǊƻǎǘǌŜŘƝ ȊŜ 
ǎǘŀǾŜōƴƝ ƳŜŎƘŀƴƛȊŀŎŜ ƴŀ ǵȊŜƳƝ 9±[ ŀ thΦ  

Ċ ½ŀ ǵőŜƭŜƳ ƻŎƘǊŀƴȅ ƪǳƶƪȅ ȌƭǳǘƻōǌƛŎƘŞΣ ƪǘŜǊł ƧŜ ǇǌŜŘƳŠǘŜƳ ƻŎƘǊŀƴȅ 9±[ bƛǾŀ hƭǑŜ ς ±ŠǌƶƻǾƛŎŜ ŀ őƻƭƪŀ 
ǾŜƭƪŞƘƻΣ ƪǘŜǊȇ ƧŜ ǇǌŜŘƳŠǘŜƳ ƻŎƘǊŀƴȅ 9±[ IŜǌƳŀƴƛŎƪȇ ǊȅōƴƝƪΣ ƧŜ ǘǌŜōŀΣ ŀōȅ ƴŀ ǵǊƻǾƴƛ ǊŜŀƭƛȊŀŎŜ 
ōǳŘƻǳŎƝƘƻ ȊłƳŠǊǳ ±w¢ ǳ ƻōƻǳ ǾŀǊƛŀƴǘ ƪƻǊƛŘƻǊǳ ōȅƭ ȊŀƧƛǑǘŠƴ ƻŘōƻǊƴȇ ōƛƻƭƻƎƛŎƪȇ ŘƻȊƻǊΦ ¨ƪƻƭŜƳ 
ōƛƻƭƻƎƛŎƪŞƘƻ ŘƻȊƻǊǳ ōǳŘŜ ȊŀƧƛǎǘƛǘ ƳƻƴƛǘƻǊƛƴƎ ǇǌƝǇŀŘƴŞƘƻ ǇƻƘȅōǳ ƪǳƶƪȅ ȌƭǳǘƻōǌƛŎƘŞ ŀ őƻƭƪŀ ǾŜƭƪŞƘƻ 
Ǿ ǇǊƻǎǘƻǊǳ ǎǘŀǾŜō ƴŀ ǵȊŜƳƝ 9±[Σ ǇǊƻǾŜŘŜƴƝ ƧŜƧƛŎƘ ǇǌƝǇŀŘƴŞƘƻ ǘǊŀƴǎŦŜǊǳ ƳƛƳƻ ǎǘŀǾōƻǳ ƻƘǊƻȌŜƴł ƳƝǎǘŀ 
ŀ ǊŜŀƭƛȊŀŎƛ ŘŀƭǑƝŎƘ ǇǌƝǇŀŘƴȇŎƘ ƻŎƘǊŀƴƴȇŎƘ ƻǇŀǘǌŜƴƝ όƴŀǇǌΦ ǾȅƳŜȊŜƴƝ ŘƻőŀǎƴȇŎƘ ƻǇƭǻǘƪǻ ƻƳŜȊǳƧƝŎƝŎƘ 
ǇƻƘȅō ŘƻǘőŜƴȇŎƘ ŘǊǳƘǻ ǎƳŠǊŜƳ Řƻ ǇǊƻǎǘƻǊǳ ǎǘŀǾōȅύΦ tǊƻ ȊŀƧƛǑǘŠƴƝ ŘƻǎǘŀǘŜőƴŞ ƳƛƎǊŀőƴƝ ǇǊƻǎǘǳǇƴƻǎǘƛ 
ǘŠƭŜǎŀ ±w¢ ƴŀ ǵȊŜƳƝ ƻōƻǳ 9±[ ǇǊƻ ǳǾŜŘŜƴŞ ŘǊǳƘȅ ƧŜ ƴŜȊōȅǘƴŞ ǘǳǘƻ ƻǘłȊƪǳ ŘƻǌŜǑƛǘ ƴŀ ǇǊƻƧŜƪǘƻǾŞ ǵǊƻǾƴƛ 
ƪƻƴƪǊŞǘƴƝƘƻ ōǳŘƻǳŎƝƘƻ ȊłƳŠǊǳ ±w¢Φ  

Ċ tǊƻ ȊŀƳŜȊŜƴƝ ǾȊƴƛƪǳ ǾȇȊƴŀƳƴŞƘƻ ƴŜƎŀǘƛǾƴƝƘƻ ǾƭƛǾǳ ōǳŘƻǳŎƝƘƻ ȊłƳŠǊǳ ±w¢ ƴŀ ǇłŎƘƴƝƪŀ ƘƴŠŘŞƘƻ ƧŜ 
ƴǳǘƴŞ ƴŀ ǇǊƻƧŜƪǘƻǾŞ ǵǊƻǾƴƛ ōǳŘƻǳŎƝƘƻ ȊłƳŠǊǳ ǌŜǑƛǘ ƳƛƴƛƳŀƭƛȊŀŎƛ ȊłǎŀƘǳ ȊłƳŠǊǳ Řƻ ŘǌŜǾƛƴ 
ǎ ǇǊƻƪłȊŀƴȇƳ őƛ ǇƻǘŜƴŎƛłƭƴƝƳ ōƛƻǘƻǇŜƳ ŘǊǳƘǳΦ YƻƴƪǊŞǘƴŠ ƧŜ ǇǊƻ ǌŜǑŜƴƝ ƧŜŘƴƻǘƭƛǾȇŎƘ ǾŀǊƛŀƴǘ ±w¢ 
ƴŀǾǊȌŜƴƻ ƴłǎƭŜŘǳƧƝŎƝΥ 

o ± ǇǌƝǇŀŘŠ ǊŜŀƭƛȊŀŎŜ ƪƻǊƛŘƻǊǳ ǾŜ ǾŀǊƛŀƴǘŠ ±wн! ƧŜ ȌłŘƻǳŎƝΣ ŀōȅ ōǳŘƻǳŎƝ ȊłƳŠǊ ±w¢ ōȅƭ 
Ǿ ǇǊƻǎǘƻǊǳ ŀƭŜƧŜ ǾȊǊƻǎǘƭȇŎƘ ŘǌŜǾƛƴ Ǉǌƛ ƧƛȌƴƝ ƘǊŀƴƛŎƛ 9±[ bƛǾŀ hƭǑŜ-±ŠǌƶƻǾƛŎŜ ǾŜŘŜƴ ƳƛƳƻ ȊłǇŀŘƴƝ 
ƻƪǊŀƧ ƪƻǊƛŘƻǊǳ ±wн! όǘƧΦ ǾŜ ȊōȅƭŞ őłǎǘƛ ƪƻǊƛŘƻǊǳύΦ bŜŘƻƧŘŜ ǘŀƪ ƪ ƴŜƎŀǘƛǾƴƝƳǳ ŘƻǘőŜƴƝ Řƻ 
ōǳŘƻǳŎƴŀ ǇƻǘŜƴŎƛłƭƴƝƘƻ ōƛƻǘƻǇǳ ǇłŎƘƴƝƪŀ ƘƴŠŘŞƘƻ όǾȊǊƻǎǘƭȇŎƘ ŘǌŜǾƛƴύΦ 5łƭŜ ƧŜ ƴǳǘƴŞ ǘǊŀǎǳ 
ǾŜŘŜƴƝ ±w¢ ƴŀ ǵǊƻǾƴƛ ȊłƳŠǊǳ όǾ ǇǌƝǇŀŘŠ ǾŀǊΦ ±wн!ύ ƴŀǾǊƘƴƻǳǘ ǘŀƪΣ ŀōȅ ŘƻǑƭƻ ƪ ǇǌƛƳƪƴǳǘƝ 
ƴŀǾǊȌŜƴŞƘƻ ȊłƳŠǊǳ Ŏƻ ƴŜƧōƭƝȌŜ ƪ ǘŠƭŜǎǳ ŘłƭƴƛŎŜ 5м ŀ ƻƳŜȊƛƭ ǎŜ ȊłǎŀƘ ȊłƳŠǊǳ Řƻ ǇƻǘŜƴŎƛłƭƴƝŎƘ 
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ǎǘǊƻƳǻΣ ƪǘŜǊŞ ǇǌŜŘǎǘŀǾǳƧƝ ōƛƻǘƻǇ ǇłŎƘƴƝƪŀ ƘƴŠŘŞƘƻ όǎŜƴǎǳ YƻőłǊŜƪ нлмф
3
ύΦ 

o .ǳŘŜ-ƭƛ ǘƻ ǘŜŎƘƴƛŎƪȅ ƳƻȌƴŞ ƧŜ ŘƻǇƻǊǳőŜƴƻΣ ŀōȅ ƪƻƴƪǊŞǘƴƝ ōǳŘƻǳŎƝ ȊłƳŠǊ ±w¢ ōȅƭ ƛ ǾŜ ǾŀǊƛŀƴǘŠ 
±wн! όǘƧΦ ǎƘƻŘƴŠ Ƨŀƪƻ ǳ ǾŀǊΦ ±wн.ύ ǌŜǑŜƴ Ǿ ŎŜƭŞ ǑƝǌƛ ǇǊǻŎƘƻŘǳ ǇǌŜǎ 9±[ bƛǾŀ hƭǑŜ-±ŠǌƶƻǾƛŎŜ 
ƳƛƳƻǵǊƻǾƶƻǾŠ όǇƻ ŜǎǘŀƪłŘŠύΦ ¢ƻǘƻ ƻǇŀǘǌŜƴƝ ōȅ ǎƴƝȌƛƭƻ ǊƛȊƛƪŀ ŦǊŀƎƳŜƴǘŀŎŜ ōƛƻǘƻǇǳ ǇłŎƘƴƝƪŀ 
ŀ ǳƳƻȌƴƛƭƻ ǵǎǇŠǑƴŠƧǑƝ ƳƛƎǊŀŎƛ ƪǳƶƪȅ ȌƭǳǘƻōǌƛŎƘŞ őƛ ŘŀƭǑƝŎƘ ŘǊǳƘǻ ȌƛǾƻőƛŎƘǻ Ǿ ƴƛǾŠ hƭǑŜΦ 

o ± ǇǌƝǇŀŘŠ ǊŜŀƭƛȊŀŎŜ ƪƻǊƛŘƻǊǳ ǾŜ ǾŀǊƛŀƴǘŠ ±wн. ƧŜ ƴǳǘƴŞ ǎŜ ƴŀ ǵǊƻǾƴƛ ōǳŘƻǳŎƝƘƻ ƪƻƴƪǊŞǘƴƝƘƻ 
ȊłƳŠǊǳ ±w¢ ǾȅƘƴƻǳǘ ȊłǎŀƘǳ Řƻ ŘǌŜǾƛƴ ǎ ǇǊƻƪłȊŀƴȇƳ ǾȇǎƪȅǘŜƳ ǇłŎƘƴƝƪŀ ƘƴŠŘŞƘƻ ŀ ƻƳŜȊƛǘ 
ȊłǎŀƘȅ Řƻ ǇƻǘŜƴŎƛłƭƴƝŎƘ ǎǘǊƻƳǻΣ ƪǘŜǊŞ ǇǌŜŘǎǘŀǾǳƧƝ ōƛƻǘƻǇ ŘǊǳƘǳ όǎŜƴǎǳ YƻőłǊŜƪ нлмфύΦ 

Navržená opatření nebyla zapracována do výrokové části A6 ZÚR MSK. Opatření jsou stavebně-
technického charakteru a jedná se tak o projektová opatření, která lze zohlednit až v dalších fázích 
projektové přípravy konkrétní stavby, včetně dokumentace EIA, tedy mimo působnost a míru 
podrobnosti zásad územního rozvoje. Dle § 36 odst. 3 stavebního zákona zásady územního rozvoje, 
tedy i A6 ZÚR MSK, nesmí obsahovat podrobnosti náležející svým obsahem územnímu plánu, 
regulačnímu plánu nebo navazujícím rozhodnutím. Tato opatření mají v rámci odůvodnění A6 ZÚR 
MSK pouze informativní charakter. 

Z uvedeného důvodu bylo při zpracování výrokové části A6 ZÚR MSK provedeno zobecnění 
minimalizačních opatření takovým způsobem, aby formulačně odpovídala požadované míře 
obecnosti, měřítku (1 : 100 000) a koncepčnímu pojetí zásad územního rozvoje. Následně byla takto 
zobecněná opatření zapracována do výrokové části A6 ZÚR MSK k příslušným variantám koridoru 
formou požadavků na využití území a kritérií a podmínek pro rozhodování o možných variantách 
v ploše vymezeného koridoru (viz A6 ZÚR MSK, I. TEXTOVÁ ČÁST, bod 1. – článek 42). 

2.1.5. Část C–F: Vyhodnocení vlivů na udržitelný rozvoj území 

Územní podmínky pro příznivé životní prostředí 

Souhrnně lze konstatovat, že A6 ZÚR MSK jako celek bude mít na podmínky pro příznivé životní 
prostředí mírně negativní vliv. Negativní vlivy nelze vyloučit zejména s ohledem na dotčení zvláště 
chráněných území a lokalit soustavy NATURA 2000. Tyto negativní vlivy lze však účinně minimalizovat 
při zpřesňování koridoru v nižších stupních územně plánovací dokumentace, při návrhu stavebně-
technického řešení stavby VRT v rámci podrobnějšího stupně projektové přípravy a při rozhodování 
v území. 

Na druhou stranu je potřeba brát v potaz, že VRT představuje environmentálně přijatelnou formu 
dopravy a její rozvoj plně podporuje cíle EU v oblasti ochrany životního prostředí. Její rozvoj je dalším 
krokem na cestě k nízkouhlíkové ekonomice a pomůže při snížení závislosti dopravy na tradičních 
uhlovodíkových palivech, čímž jednoznačně naplňuje principy udržitelného rozvoje. 

Územní podmínky pro hospodářský rozvoj 

A6 ZÚR MSK vymezením koridoru pro VRT vytváří území podmínky pro rozvoj rychlé železniční 
dopravy, která je zejména ve státech západní Evropy již plně rozvinuta a ČR v tomto ohledu zatím 
zaostává. Realizace VRT, tj. rychlého a efektivního dopravního systému, na území ČR s sebou přinese 
rozvoj ekonomiky a zlepší konkurenceschopnost jak ČR jako státu v kontextu regionu střední Evropy, 
tak i napojených území – měst a regionů – v kontextu ČR. 

Budoucí trasa VRT Praha – Brno – Ostrava – PL (– Katowice) s odbočením ve směru na Břeclav se 
stane páteří středoevropské sítě rychlé železniční dopravy, která propojí mj. hlavní města zemí 

                                                
3
 Kočárek P. (2019): Entomologický inventarizační průzkum EVL Niva Olše – Věřňovice: páchník hnědý (Osmoderma 

barnabita) – závěrečná zpráva, Ostrava, 33 s. 
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Visegrádské skupiny a naváže na připravované projekty v sousedních státech. Výstavbou VRT dojde 
k výraznému zkrácení jízdních dob, a to nejenom v ose nové tratě. Nově vybudovaná infrastruktura je 
připravována jako jedna ze součástí celorepublikového dopravního systému, který bude z pohledu 
cestujících reprezentován především rychlými vlaky. 

Výstavbou VRT zároveň dojde k výraznému posílení kapacity stávajících koridorových tratí, které jsou 
v současné době na hranici svých kapacit, a to jak v oblasti osobní, tak nákladní dopravy. 

Vliv A6 ZÚR MSK na hospodářský rozvoj lze tedy hodnotit jako významně pozitivní. 

Územní podmínky pro soudržnost společenství obyvatel 

A6 ZÚR MSK vymezením koridoru pro VRT vytváří územní podmínky pro umístění vysokorychlostní 
tratě. Jedná se o rychlý a efektivní dopravní systém, který s sebou přinese rozvoj ekonomiky a zlepší 
konkurenceschopnost napojených území. Prostřednictvím A6 ZÚR MSK jsou v tak širších souvislostech 
vytvářeny územní podmínky pro posílení sociálního pilíře (např. zlepšení provázanosti mezi Čechy, 
Moravou a Slezskem, zvýšení kvality a dostupnosti veřejné hromadné dopravy, zlepšení dopravní 
dostupnosti a obslužnosti v rámci ČR i Moravskoslezského kraje, zlepšení dostupnosti pracovních 
příležitostí). Právě ve vazbě na celkový rozvoj dopravní infrastruktury lze predikovat lepší dostupnost 
pracovních příležitostí či nadmístní občanské vybavenosti situované do vyšších center osídlení. 

Na soudržnost společenství obyvatel bude mít řešení A6 ZÚR MSK mírně pozitivní. 

Závěr VVURÚ: 

A6 ZÚR MSK jako celek přispívá k udržitelnému rozvoji území kraje i k naplňování republikových priorit 
územního plánování vedoucích k udržitelnému rozvoji. A6 ZÚR MSK nepřináší principiální změnu ZÚR 
MSK. 

2.2. Stanovisko Ministerstva životního prostředí podle § 42b 

odst. 6 stavebního zákona  

Stanovisko Ministerstva životního prostředí podle § 42b odst. 6 k návrhu A6 ZÚR MSK je uvedeno na 
následujících stranách. 
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2.3. Sdělení, jak bylo stanovisko podle § 42b odst. 6 

stavebního zákona zohledněno, s uvedením závažných 

důvodů, pokud některé požadavky nebo podmínky 

zohledněny nebyly 

Vyhodnocení zohlednění jednotlivých požadavků vyplývajících ze stanoviska Ministerstva životního 
prostředí (dále též „MŽP“) dle § 42b odst. 6 stavebního zákona (uvedeny níže zeleně) v A6 ZÚR MSK je 
uvedeno vždy pod každým jednotlivým požadavkem. 

Tato část odůvodnění nahrazuje část a) prohlášení dle § 10g odst. 5 zákona č. 100/2001 Sb., 
o posuzování vlivů na životní prostředí a o změně některých souvisejících zákonů (zákon 
o posuzování vlivů na životní prostředí), ve znění pozdějších předpisů. 

I. V případě, že bude s ohledem na zajištění či ochranu jiných veřejných zájmů zvolena 
varianta VR2B, je nezbytné zapracovat do výrokové části návrhu A6 ZÚR MSK, konkrétně do 
úkolů pro územní plánování, následující požadavky na předcházení, snížení či eliminaci 
zjištěných potenciálních negativních vlivů na životní prostředí: 

1. Prověřit možnost změny, resp. dílčí úpravy vymezení ÚSES všech hierarchických úrovní 
v dotčeném území (optimalizace vymezení ÚSES) s cílem minimalizovat negativní dopady 
křížení koridorů a zajistit územní podmínky pro funkčnost ÚSES v dotčeném území alespoň ve 
stávající míře. 

Požadavek nebyl zohledněn ve výrokové části A6 ZÚR MSK. Obsah A6 ZÚR MSK byl mj. navrhován 
s ohledem na požadavky a principy vymezování a zajištění funkčnosti ÚSES, jehož ochrana je 
zakotvena v § 4 odst. 1 zákona č. 114/1992 Sb., o ochraně přírody a krajiny, ve znění pozdějších 
předpisů. Na zpracování A6 ZÚR MSK se podílel autorizovaný projektant ÚSES a navrhované řešení 
splňuje principy a požadavky na vymezování a funkčnost ÚSES, nekoliduje s koncepcí a prvky ÚSES 
stanovené v platných ZÚR MSK a nebrání zajištění základních prostorových podmínek pro dlouhodobé 
udržení a posílení jedné ze základních přirozených funkcí krajiny – ekologické stability.  

ÚSES jako jedna složka životního prostředí byla zároveň hodnocena v rámci vyhodnocení vlivů na 
životní prostředí (SEA), přičemž i na tomto vyhodnocení se podílel autorizovaný projektant ÚSES. 
V hodnocení SEA byla stanovena příslušná opatření pro předcházení, snížení nebo kompenzaci všech 
zjištěných nebo předpokládaných závažných záporných vlivů na životní prostředí, mj. i na ÚSES, a tato 
opatření byla následně zohledněna ve výrokové části A6 ZÚR MSK v měřítku a požadované míře 
podrobnosti, která dle § 36 odst. 3 stavebního zákona náleží ZÚR. Opatření formulované jako výše 
požadovaný úkol pro územní plánování ve stanovisku MŽP však stanoveno nebylo, jelikož nebyla 
prokázána potřeba jeho stanovení. 

Závěrem lze uvést, že ochrana ÚSES je v rámci A6 ZÚR MSK jednak řešena při vymezení koridoru VR2B 
(tƻȊƴΦΥ bȅƴƝ ƻȊƴŀőŜƴ ±wнΦ) prostřednictvím stanovených kritérií a podmínek pro rozhodování 
o možných variantách v ploše vymezeného koridoru, a dále je řešena již v platných ZÚR MSK, které 
v článku 70. stanovují pro ochranu ÚSES komplexní soubor požadavků na využití území, kritérií 
a podmínek pro rozhodování o změnách v území a úkolů pro územní plánování, které je nezbytné 
respektovat při navazující územně plánovací činnosti a rozhodování v území. 

2. Prověřit možnost vedení železniční tratě přes území RBC 164 „[ƻŘȅƶǎƪȇ .ƻǊŜƪ“ tunelem.  

Požadavek nebyl zohledněn ve výrokové části A6 ZÚR MSK. Možnost vedení trati tunelem je otázkou 
stavebně-technického provedení stavby, jehož prověření nepřísluší navazjícím územně plánovacím 
dokumentacím. Uložení předmětného úkolu pro územní plánování by bylo v rozporu s § 36 odst. 3, 



64 

 

resp. § 43 odst. 3 stavebního zákona, podle kterých ZÚR ani územní plán nesmí obsahovat 
podrobnosti náležející svým obsahem navazujícím rozhodnutím, tj. podrobnějším dokumentacím 
(např. dokumentaci pro územní rozhodnutí).  ZÚR proto nemohou takový úkol pro územní plánování 
stanovit.  

Varianty stavebně-technického řešení včetně případného vedení trati tunelem lze prověřovat v rámci 
navazujícího řízení o umístění stavby, z hledisek vlivů na životní prostředí a případného vedení trasy 
trati tunelem v údolní nivě řeky Olše v morfologicky rovinatém terénu pak v rámci procesu EIA. 

II. MŽP upozorňuje na zákonná ustanovení, která je nutné legitimně zohlednit. 

3. MŽP upozorňuje na povinnost schvalujícího orgánu podle ustanovení § 10g odst. 4 zákona 
o posuzování vlivů na životní prostředí a příslušných ustanovení stavebního zákona zohlednit 
požadavky vyplývající z tohoto stanoviska. 

Vzato na vědomí. Vyhodnocení zohlednění jednotlivých požadavků vyplývajících ze stanoviska 
Ministerstva životního prostředí podle § 42b odst. 6 stavebního zákona je uvedeno výše v této 
kapitole. 

4. Předkladatel, resp. pořizovatel Aktualizace č. 6 Zásad územního rozvoje Moravskoslezského 
kraje je povinen postupovat podle ustanovení § 10g odst. 5 a 6 zákona o posuzování vlivů na 
životní prostředí a zveřejnit schválenou koncepci včetně zpracovaného prohlášení. Metodické 
sdělení Ministerstva pro místní rozvoj a MŽP k prohlášení předkladatele je k dispozici 
v Informačním systému SEA, na internetové adrese:  

https://portal.cenia.cz/eiasea/dokumenty/sea_metodicka_doporuceni.  

Vzato na vědomí. V rámci každé zvolené kapitoly odůvodnění, která má suplovat prohlášení dle § 10g 
odst. 5 zákona č. 100/2001 Sb., o posuzování vlivů na životní prostředí a o změně některých 
souvisejících zákonů (zákon o  posuzování vlivů na životní prostředí), ve znění pozdějších předpisů, 
bude v upraveném návrhu A6 ZÚR MSK na základě veřejného projednání uvedeno, že se jedná 
o příslušnou část zmíněného prohlášení. 

Aktualizace č. 6 ZÚR MSK (zejména její odůvodnění) je zpracována v souladu s aŜǘƻŘƛŎƪȇƳ ǎŘŠƭŜƴƝƳ 
aƛƴƛǎǘŜǊǎǘǾŀ ǇǊƻ ƳƝǎǘƴƝ ǊƻȊǾƻƧ ŀ aƛƴƛǎǘŜǊǎǘǾŀ ȌƛǾƻǘƴƝƘƻ ǇǊƻǎǘǌŜŘƝ ƪ ǇǊƻƘƭłǑŜƴƝ ǇǌŜŘƪƭŀŘŀǘŜƭŜ ƪƻƴŎŜǇŎŜ 
ǇƻŘƭŜ ǳǎǘŀƴƻǾŜƴƝ Ϡ млƎ Ȋłƪƻƴŀ ƻ ǇƻǎǳȊƻǾłƴƝ ǾƭƛǾǻ ƴŀ ȌƛǾƻǘƴƝ ǇǊƻǎǘǌŜŘƝ Ǉǌƛ ǇƻǌƛȊƻǾłƴƝ ȊłǎŀŘ ǵȊŜƳƴƝƘƻ 
ǊƻȊǾƻƧŜ ŀ ǵȊŜƳƴƝƘƻ Ǉƭłƴǳ όaaw ŜǘΦ a¿tΣ нлнлύ. 

5. MŽP rovněž upozorňuje na povinnost zajistit sledování a rozbor vlivů schválené koncepce na 
životní prostředí a veřejné zdraví a další povinnosti plynoucí z ustanovení § 10h zákona 
o posuzování vlivů na životní prostředí a bodu 10 přílohy ke stavebnímu zákonu. 

Vzato na vědomí. V souladu s § 42 odst. 3 stavebního zákona krajský úřad předloží zastupitelstvu kraje 
nejpozději do 4 let po vydání zásad územního rozvoje nebo jejich poslední aktualizace zprávu o jejich 
uplatňování v uplynulém období. Zpráva o uplatňování zásad územního rozvoje v souladu 
s § 9 vyhlášky č. 500/2006 Sb., o územně analytických podkladech, územně plánovací dokumentaci 
a způsobu evidence územně plánovací činnosti, ve znění pozdějších předpisů, mj. obsahuje: 

Ʒ vyhodnocení uplatňování zásad územního rozvoje včetně vyhodnocení změn podmínek, na 
základě kterých byly zásady územního rozvoje vydány (§ 5 odst. 6 stavebního zákona), 
a vyhodnocení případných nepředpokládaných negativních dopadů na udržitelný rozvoj 
území; 

Ʒ návrhy na eliminaci, minimalizaci nebo kompenzaci negativních dopadů na udržitelný rozvoj 
území, pokud byly zjištěny. 

Pro sledování vlivů A6 ZÚR MSK na životní prostředí byly stanoveny základní monitorovací ukazatele 

https://portal.cenia.cz/eiasea/dokumenty/sea_metodicka_doporuceni
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(indikátory) takovým způsobem, aby bylo možné jednotlivé ukazatele v rámci sledování vlivů 
odpovědně a racionálně sledovat, a to především s ohledem na dostupnost údajů v potřebných 
časových řadách. Základní monitorovací ukazatele pro sledování vlivů A6 ZÚR MSK na životní 
prostředí jsou dle dokumentace SEA navrženy následovně: 

I. Změna podílu výměry oblastí se zhoršenou kvalitou ovzduší (% rozlohy kraje) 

Zdroj: Český hydrometeorologický ústav, Český statistický úřad, Ministerstvo životního prostředí 

II. Změna pětiletých průměrů ročních průměrných koncentrací PM10, PM2,5, NOx, CO, benzenu 
a benzo(a)pyrenu. 

Zdroj: Český hydrometeorologický ústav, Český statistický úřad, Ministerstvo životního prostředí 

III. Vývoj míry znečištění povrchových a podzemních vod (mg/l) 

Zdroj: CENIA, Výzkumný ústav vodohospodářský – Hydroekologický informační systém   

IV. Meziroční úbytek ZPF a PUPFL (ha) 

Zdroj: Český úřad zeměměřičský a katastrální, Český statistický úřad 

V. Změna rozlohy lokalit soustavy NATURA 2000 a zvláště chráněných území podle zákona 
č. 114/1992 Sb., o ochraně přírody a krajiny, ve znění pozdějších předpisů (ha) 

Zdroj: Agentura ochrany přírody a krajiny ČR, Český statistický úřad 

VI. Změna rozsahu území s překročenými mezními hodnotami hlukové expozice, případně změny 
počtu osob zasažených překročenými mezními hodnotami hlukové expozice, primárně ve 
vybraných bodech obytné zástavby Vrbic a Bohumína – (ha, %, počet zasažených obyvatel) 

Zdroj: Krajská hygienická stanice MSK, Ministerstvo zdravotnictví 

VII. Vývoj počtu trvale bydlících obyvatel žijících v oblastech s překročenými limity nočního 
a denního hluku (počet obyvatel).  

Zdroj: Krajská hygienická stanice MSK, Ministerstvo zdravotnictví 

VIII. Změna podílu výměry rozlohy záplavového území na celkové rozloze obcí (%) 

Zdroj: Český úřad zeměměřičský a katastrální, Český statistický úřad 

IX. Změna výměry dopravou nefragmentovaných území o plošném rozsahu větším než 100 km2 (%) 

Zdroj dat: Český statistický úřad 

X. Změna plošné výměry území s ložiskovou ochranou (ha) a změna počtu sesuvných území (%). 

 Zdroj dat: Česká geologická služba 

V rámci hodnocené koncepce nebyl zjištěn negativní vliv na životní prostředí, který nelze monitorovat. 

Navržené indikátory budou sledovány prostřednictvím územně analytických podkladů kraje, 
konkrétně v rámci rozboru udržitelného rozvoje území s četností sledování jako jsou aktualizovány 
územně analytické podklady, tj. dle § 28 odst. 1 stavebního zákona každé 4 roky, tedy se stejnou 
četností, s jakou se pořizuje návrh zprávy o uplatňování zásad územního rozvoje. 

Územně analytické podklady kraje, vč. rozboru udržitelného rozvoje území, a zpráva o uplatňování 
zásad územního rozvoje budou v souladu se současně zavedenou praxí zveřejňovány na internetových 
stránkách Moravskoslezského kraje v sekci územní plánování. 

  

https://www.msk.cz/temata/uzemni_plan/index.html
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Tato část odůvodnění nahrazuje část e) prohlášení dle § 10g odst. 5 zákona č. 100/2001 Sb., 
o posuzování vlivů na životní prostředí a o změně některých souvisejících zákonů (zákon 
o posuzování vlivů na životní prostředí), ve znění pozdějších předpisů. 

6. Předkladatel, resp. pořizovatel zveřejní způsobem umožňujícím dálkový přístup vypořádání 
všech stanovisek dotčených orgánů, vyjádření, námitek a připomínek obdržených po celou 
dobu přípravy koncepce včetně veřejného projednání, a to jak ke koncepci, tak i k jejímu 
vyhodnocení vlivů na životní prostředí. 

Vzato na vědomí. Vypořádání stanovisek dotčených orgánů, vyjádření, námitek a připomínek 
uplatněných k A6 ZÚR MSK a Vyhodnocení vlivů A6 ZÚR MSK na udržitelný rozvoj území v průběhu 
pořízení jsou nedílnou součástí tohoto odůvodnění (viz kapitola 10). 

Zásady územního rozvoje se vydávají formou opatření obecné povahy, které musí v souladu s § 173 
odst. 1 zákona č. 500/2004 Sb., správní řád, ve znění pozdějších předpisů, správní orgán oznámit 
veřejnou vyhláškou, přičemž opatření obecné povahy zveřejní též na úředních deskách obecních 
úřadů v obcích, jejichž správních obvodů se opatření obecné povahy týká. V souladu s § 26 odst. 1 se 
obsah úřední desky se zveřejňuje i způsobem umožňujícím dálkový přístup. 

Zároveň dle § 164 odst. 2 stavebního zákona krajský úřad zveřejní způsobem umožňujícím dálkový 
přístup vydané zásady územního rozvoje, jejich aktualizaci a úplné znění zásad územního rozvoje po 
jejich aktualizaci spolu s usnesením zastupitelstva kraje a místa, kde je možné do nich a do dokladové 
dokumentace nahlížet. 
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3. ±¸Ih5bh/9bN Yhhw5Lb!/9 ±¸¦¿N±#bN ¨½9aN 
Z I[95L{Y! ~Lw~N/I όb!5w9DLhb#[bN/Iύ ±½¢!I® 

Vyhodnocení koordinace využívání území z hlediska širších (nadregionálních) vztahů je provedeno 
výhradně ve vztahu k předmětu řešení A6 ZÚR MSK, kterým je: 

Ċ zrušení (vypuštění) územní rezervy D507 – vysokorychlostní trať (VRT) Ostrava-Svinov — 
Bohumín, nová stavba, včetně jeho větví D507a, D507b a D507c, 

Ċ vymezení koridoru VR2 pro vysokorychlostní trať v úseku Ostrava-Svinov – hranice ČR/PL (–
Katowice). 

Směřování rozvoje Moravskoslezského kraje je koordinováno z hlediska širších vztahů s územím 
sousedních krajů (Olomoucký, Zlínský) a sousedními státy (Polsko, Slovensko). 

Koordinace s Olomouckým krajem 

V rámci A6 ZÚR MSK není vymezena žádná plocha ani koridor na hranici Moravskoslezského 
a Olomouckého kraje. 

YƻƻǊŘƛƴŀŎŜ ƧŜ ȊŀƧƛǑǘŠƴŀΦ 

Koordinace se Zlínským krajem 

V rámci A6 ZÚR MSK není vymezena žádná plocha ani koridor na hranici Moravskoslezského 
a Zlínského kraje. 

YƻƻǊŘƛƴŀŎŜ ƧŜ ȊŀƧƛǑǘŠƴŀΦ 

Koordinace se Slovenskem 

V rámci A6 ZÚR MSK není vymezena žádná plocha ani koridor na hranici Moravskoslezského kraje 
a Slovenska. 

YƻƻǊŘƛƴŀŎŜ ƧŜ ȊŀƧƛǑǘŠƴŀΦ 

Koordinace s Polskem 

V rámci A6 ZÚR MSK je vymezen koridor VR2 pro VRT na hranici Moravskoslezského kraje a Polska. 

V Polsku dne 28. 10. 2020 přijala Rada ministrů usnesení č. 156 o zřízení víceletého investičního 
programu4, v jehož první etapě mezi lety 2020–2023 mají být provedeny mj. přípravné práce pro síť 
nových železničních tratí, včetně vysokorychlostních tratí. Program deklaruje cíl na propojení hlavních 
měst Visegrádské čtyřky, jehož součástí má být i přeshraniční spojení Katowice – Ostrava. Záměr na 
výstavbu vysokorychlostní trati Varšava – Katowice – Ostrava je v koncepční rovině též nedílnou 
součástí tƭłƴǳ ǵȊŜƳƴƝƘƻ ǊƻȊǾƻƧŜ {ƭŜȊǎƪŞƘƻ ǾƻƧǾƻŘǎǘǾƝ нлнлҌ5, jakožto základního koncepčního 
rozvojového dokumentu Slezského vojvodství. Konkrétní trasa záměru však není dokumentem 
předjímána (viz obr. níže). 

                                                
4
 Program inwestycyjny Centralny Port Komunikacyjny: Etap I. 2020-2023 

5
 Plan Zagospodarowania Przestrzennego Województwa Śląskiego 2020 
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hōǊłȊŜƪ 1: Pƭłƴ ǵȊŜƳƴƝƘƻ ǊƻȊǾƻƧŜ {ƭŜȊǎƪŞƘƻ ǾƻƧǾƻŘǎǘǾƝ нлнлҌ, InfrastruktuǊłƭƴƝ ǾŀȊōȅ ǊŜƎƛƻƴǳ κ tƭŀƴ ½ŀƎƻǎǇƻŘŀǊƻǿŀƴƛŀ tǊȊŜǎǘǊȊŜƴƴŜƎƻ ²ƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ |ƭŊǎƪƛŜƎƻ нлнл+, Relacje z otoczeniem ς 
ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊŀƭƴŜ ǇƻǿƛŊȊŀƴƛŀ ǊŜƎƛƻƴǳΦ 
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Příprava vysokorychlostní tratě propojující oba státy je dlouhodobě vzájemně koordinována. Úsek VRT 
Katowice – Ostrava je připravován Správou železnic s. o. ve spolupráci s polskou státní organizací 
Centralny Port Komunikacyjny, která je v Polsku odpovědná za přípravu nových železničních tratí, VRT 
a nového centrálního letiště. Za účelem posílení vzájemné spolupráce byla založena pracovní skupina, 
jejímž cílem je zejména zajištění efektivnější přípravy a realizace, ale také výměna zkušeností v oblasti 
přípravy nových vysokorychlostních tratí mezi českou a polskou stranou. Zároveň dlouhodobě 
probíhají jednání mezi ministerstvy dopravy obou zemí a také s Moravskoslezským krajem o územní 
přípravě VRT. Na základě této spolupráce v rámci pracovní skupiny byla v roce 2022, tedy v době 
zpracování návrhu A6 ZÚR MSK pro veřejné projednání, doporučena dvě potenciální místa přechodu 
státní hranice ČR/PL, obě situována v rámci správního obvodu obce Dolní Lutyně. Tato místa byla 
v návrhu A6 ZÚR MSK pro veřejné projednání (10/2022) respektována a představovala základní 
východiska pro vymezení variant koridoru pro VRT, (VR2A / VR2B).  

 

hōǊłȊŜƪ 2Υ tǊƻǾŠǌƻǾŀƴŞ ǾŀǊƛŀƴǘȅ ǾŜŘŜƴƝ ±w¢ ƴŀ ǵȊŜƳƝ tƻƭǎƪŞ ǊŜǇǳōƭƛƪȅ ŀ ǳǾŀȌƻǾŀƴł ƳƝǎǘŀ ǇǌŜŎƘƻŘǳ ǎǘłǘƴƝ ƘǊŀƴƛŎŜ (Zdroj: 
Projekt "Budowa linii kolejowej na odc. Katowice - ƎǊŀƴƛŎŀ ǇŀƵǎǘǿŀ - Ostrawa", Centralny Port Komunikacyjny, 09/2022) 

Na základě výsledků veřejného projednání a zohlednění závěrů neformální konzultace k návrhu A6 
ZÚR MSK konané za přítomnosti zástupců Moravskoslezského kraje a Krajského úřadu 
Moravskoslezského kraje, Správy železnic s. o., polské státní organizace Centralny Port 
Komunikacyjny  a zpracovatele A6 ZÚR MSK konané dne 27. 4. 2023 v Ostravě byla v souladu 
s § 42b odst. 8 stavebního zákona navržena k výběru jako nejvhodnější varianta VR2B.  

YƻƻǊŘƛƴŀŎŜ ǎ tƻƭǎƪŜƳ ƧŜ ȊŀƧƛǑǘŠƴŀΦ 
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4. ±¸Ih5bh/9bN {t[b=bN th5aNb9Y ±¸t[¸±!WN/N/I 
Z tyNt!5bº/I ±¸W#5y9bN tyN{[¦~bº/I hwD#b® 
{h¦{95bN/I {¢#¢® ! ±º{[95Y® Yhb½¦[¢!/N { NIMI 

4.1. Východiska 

Směrnice SEA 

Směrnice SEA6 v článku 7. Přeshraniční konzultace stanovuje: 

ώмϐ  5ƻƳƴƝǾł-ƭƛ ǎŜ őƭŜƴǎƪȇ ǎǘłǘΣ ȌŜ ǇǊƻǾŜŘŜƴƝ Ǉƭłƴǳ ƴŜōƻ ǇǊƻƎǊŀƳǳ ǇǌƛǇǊŀǾƻǾŀƴŞƘƻ ǇǊƻ ƧŜƘƻ ǵȊŜƳƝ ƳǻȌŜ 
ƳƝǘ ǾȇȊƴŀƳƴȇ ǾƭƛǾ ƴŀ ȌƛǾƻǘƴƝ ǇǊƻǎǘǌŜŘƝ ƧƛƴŞƘƻ őƭŜƴǎƪŞƘƻ ǎǘłǘǳΣ ƴŜōƻ ǇƻȌŀŘǳƧŜ-ƭƛ ǘƻ őƭŜƴǎƪȇ ǎǘłǘΣ ƪǘŜǊŞƘƻ 
ǎŜ ǘƻ ƳǻȌŜ ǾȇȊƴŀƳƴŠ ŘƻǘȇƪŀǘΣ ȊŀǑƭŜ őƭŜƴǎƪȇ ǎǘłǘΣ ƴŀ ƧŜƘƻȌ ǵȊŜƳƝ ǎŜ Ǉƭłƴ ƴŜōƻ ǇǊƻƎǊŀƳ ǾȅǇǊŀŎƻǾłǾłΣ 
ǇǌŜŘ ƧŜƘƻ ǇǌƛƧŜǘƝƳ ƴŜōƻ ǇǌŜŘłƴƝƳ ƪ ƭŜƎƛǎƭŀǘƛǾƴƝƳǳ ǇǊƻŎŜǎǳΣ ŘǊǳƘŞƳǳ őƭŜƴǎƪŞƳǳ ǎǘłǘǳ ƪƻǇƛƛ ƴłǾǊƘǳ 
Ǉƭłƴǳ ƴŜōƻ ǇǊƻƎǊŀƳǳ ŀ ǇǌƝǎƭǳǑƴƻǳ ȊǇǊłǾǳ ƻ ǾƭƛǾŜŎƘ ƴŀ ȌƛǾƻǘƴƝ ǇǊƻǎǘǌŜŘƝΦ 

ώнϐ  hōŘǊȌƝ-ƭƛ őƭŜƴǎƪȇ ǎǘłǘ ƪƻǇƛƛ ƴłǾǊƘǳ Ǉƭłƴǳ ƴŜōƻ ǇǊƻƎǊŀƳǳ ŀ ȊǇǊłǾǳ ƻ ǾƭƛǾŜŎƘ ƴŀ ȌƛǾƻǘƴƝ ǇǊƻǎǘǌŜŘƝ ǇƻŘƭŜ 
ƻŘǎǘŀǾŎŜ мΣ ǎŘŠƭƝ ŘǊǳƘŞƳǳ őƭŜƴǎƪŞƳǳ ǎǘłǘǳΣ ȊŘŀ ǎƛ ǇǌŜƧŜ ȊŀƘłƧƛǘ ƪƻƴȊǳƭǘŀŎŜ ǇǌŜŘ ǇǌƛƧŜǘƝƳ Ǉƭłƴǳ ƴŜōƻ 
ǇǊƻƎǊŀƳǳ ƴŜōƻ ǇǌŜŘ ƧŜƘƻ ǇǌŜŘłƴƝƳ ƪ ƭŜƎƛǎƭŀǘƛǾƴƝƳǳ ǇǊƻŎŜǎǳΣ ŀ ƧŜ-ƭƛ ǘƻƳǳ ǘŀƪΣ ȊŀƘłƧƝ ŘƻǘȅőƴŞ őƭŜƴǎƪŞ 
ǎǘłǘȅ ƪƻƴȊǳƭǘŀŎŜΣ ǘȇƪŀƧƝŎƝ ǎŜ ƳƻȌƴȇŎƘ ǇǌŜǎƘǊŀƴƛőƴƝŎƘ ǾƭƛǾǻ ƴŀ ȌƛǾƻǘƴƝ ǇǊƻǎǘǌŜŘƝ ǾȅǇƭȇǾŀƧƝŎƝŎƘ 
Ȋ ǇǊƻǾłŘŠƴƝ Ǉƭłƴǳ ƴŜōƻ Ȋ ǇǊƻƎǊŀƳǳΣ ŀ ǇƭłƴƻǾŀƴł ƻǇŀǘǌŜƴƝ ƪŜ ǎƴƝȌŜƴƝ ƴŜōƻ ǾȅƭƻǳőŜƴƝ ǘŠŎƘǘƻ ǾƭƛǾǻΦ 

Stavební zákon 

Dle § 37 odst. 4. stavebního zákona krajský úřad ve spolupráci s Ministerstvem zahraničních věcí 
a Ministerstvem životního prostředí zašle návrh zásad územního rozvoje a vyhodnocení vlivů na 
udržitelný rozvoj území sousedním státům, jejichž území může být uplatňováním zásad územního 
rozvoje významně ovlivněno, a nabídne jim konzultace. Pokud sousední stát o konzultace projeví 
zájem, krajský úřad se ve spolupráci s Ministerstvem zahraničních věcí a Ministerstvem životního 
prostředí konzultací účastní. 

4.2. Konzultace 

Z uvedených východisek vyplývá, že povinnost informovat potenciálně dotčený stát nastává pouze 
v situaci, kdy jsou předpokládány významné vlivy plánu nebo programu na životní prostředí na jeho 
území7, nebo kdy o to členský stát sám zažádá. Ve vyhodnocení vlivů na životní prostředí ani ve 
vyhodnocení vlivů na evropsky významné lokality a ptačí oblasti však nebyl zjištěn významný vliv na 
území sousedních států, jejichž území by mohlo být uplatňováním A6 ZÚR MSK významně ovlivněno 
(ve vztahu k životnímu prostředí). Tímto nebyl naplněn zákonný předpoklad pro nabídnutí konzultací 
s příslušnými orgány sousedních států ve smyslu § 37 odst. 4 stavebního zákona. Sousední stát 
(Polsko) zároveň o konzultace nepožádal.  

Nad rámec zákonných povinností však pořizovatel na základě dobré spolupráce, avšak mimo Směrnici 
SEA a § 37 odst. 4 stavebního zákona, oslovil polskou stranu (Województwo śląskie, Urząd 

                                                
6
 SMĚRNICE EVROPSKÉHO PARLAMENTU A RADY 2001/42/ES ze dne 27. června 2001 o posuzování vlivů některých plánů 

a programů na životní prostředí 

7
 Důvodová zpráva k novele stavebního zákona, I. Obecná část, k části první – změna stavebního zákona k § 37 odst. 4 
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Marszałkowski Województwa Śląskiego a Województwo opolskie, Urząd Marszałkowski Województwa 
Opolskiego) s nabídkou neformální konzultace ke zpracovanému návrhu A6 ZÚR MSK pro veřejné 
projednání. Zástupci příslušných polských úřadů této nabídky nevyužili.  

Neformální mezistátní konzultace k návrhu A6 ZÚR MSK se i přesto za přítomnosti zástupců 
Moravskoslezského kraje, Krajského úřadu Moravskoslezského kraje, Správy železnic s. o., polské 
státní organizace Centralny Port Komunikacyjny  a zpracovatele A6 ZÚR MSK uskutečnila dne 27. 4. 
2023 v Ostravě. Zástupci polské státní organizace Centralny Port Komunikacyjny bylo v rámci 
konzultace konstatováno, že na základě vlastních hodnocení vlivů, provedených konzultací a dalších 
ekonomických a technických posouzení a analýz se jako nejvýhodnější varianta jeví varianta W72 
s přechodem přes polsko-českou hranici na území obce Godów, který navazuje na území ČR na 
variantu VR2B v katastrálním území Dolní Lutyně. 

 

hōǊłȊŜƪ 3: tǊƻǾŠǌƻǾŀƴŞ ǾŀǊƛŀƴǘȅ ǾŜŘŜƴƝ ±w¢ ƴŀ ǵȊŜƳƝ tƻƭǎƪŞ ǊŜǇǳōƭƛƪȅ ό½ŘǊƻƧΥ tǊƻƧŜƪǘ Ϧ.ǳŘƻǿŀ ƭƛƴƛƛ ƪƻƭŜƧƻǿŜƧ ƴŀ ƻŘŎΦ 
Katowice - ƎǊŀƴƛŎŀ ǇŀƵǎǘǿŀ - Ostrawa", Centralny Port Komunikacyjny, 09/2022) 

Tato část odůvodnění nahrazuje část b) prohlášení dle § 10g odst. 5 zákona č. 100/2001 Sb., 
o posuzování vlivů na životní prostředí a o změně některých souvisejících zákonů (zákon 
o posuzování vlivů na životní prostředí), ve znění pozdějších předpisů. 

 



72 

 

5. ±¸Ih5bh/9bN {t[b=bN th¿!5!±Y® h.{!¿9bº/I 
V wh½Ih5b¦¢N ZASTUPITELSTVA KRAJE O OBSAHU 
!Y¢¦![L½!/9 ½#{!5 ¨½9abNIh wh½±hW9 thyL½h±!b; 
½Yw#/9bºa th{¢¦t9a ! ±¸Ih5bh/9bN {h¦[!5U SE 
{/I±#[9bºa ±º.=w9a b9W±Ih5b=W~N ±!wL!b¢¸ 

Dopisem ze dne 23. 8. 2021 č. j. 143517/2021-SŽ-GŘ-O6 podala Správa železnic s. o., jako oprávněný 
investor ve smyslu § 23a stavebního zákona, podle § 42a odst. 6 stavebního zákona návrh na pořízení 
aktualizace ZÚR MSK zkráceným postupem. Zastupitelstvo Moravskoslezského kraje usnesením 
č. 6/564 ze dne 16. 12. 2021 rozhodlo dle § 42a odst. 2 stavebního zákona o pořízení A6 ZÚR MSK 
včetně vyhodnocení vlivů na udržitelný rozvoj území a jejím obsahu.  

Zastupitelstvo Moravskoslezského kraje prostřednictvím uvedeného usnesení v souladu s § 42a odst. 
1 stavebního zákona rozhodlo, že A6 ZÚR MSK bude pořízena zkráceným postupem, tj. postupem 
podle § 42a–42b stavebního zákona. 

Na základě rozhodnutí Zastupitelstva Moravskoslezského kraje byl zpracován návrh A6 ZÚR MSK pro 
veřejné projednání dle § 42b stavebního zákona. 

- - 

Z uvedeného usnesení Zastupitelstva Moravskoslezského kraje vyplývají ve vazbě na návrh 
oprávněného investora následující požadavky na obsah A6 ZÚR MSK (uvedeny červeně tučně): 

Ċ Variantní posouzení a vymezení návrhového koridoru pro VRT Ostrava – státní hranice 
s Polskem umožňující umístění, povolení a realizaci stavby včetně všech souvisejících staveb 
a současně vymezení výsledného koridoru jako veřejně prospěšnou stavbu. Předpokládaná 
základní šířka koridoru je 200 m s rozšířením v prostoru zapojení nové trati do stávající.  

Plnění v rámci A6 ZÚR MSK: 

A6 ZÚR MSK požadavek splňuje. V rámci návrhu A6 ZÚR MSK pro veřejné projednání dle § 42b 
stavebního zákona (10/2022) byl vymezen koridor pro vysokorychlostní trať v úseku Ostrava – hranice 
ČR/PL – (Katowice) ve dvou variantách vybraných Ministerstvem dopravy v souladu se stanoveným 
úkolem pro územní plánování v článku (83e) PÚR ČR, která je dle § 31 odst. 4 stavebního zákona 
závazná pro pořizování a vydávání zásad územního rozvoje. Cílem variantního vymezení koridoru pro 
VRT bylo prověřit a nalézt řešení, u kterého bude vyloučen významný negativní vliv na lokality 
soustavy NATURA 2000. Koridor byl vymezen následovně: 

Ʒ VR2A Vysokorychlostní trať (VRT) Ostrava-Svinov – hranice ČR/PL (– Katowice), nová stavba 
hlavní včetně staveb vedlejších a vyvolaných přeložek technické a dopravní infrastruktury 

Ʒ VR2B Vysokorychlostní trať (VRT) Ostrava-Svinov – hranice ČR/PL (– Katowice), nová stavba 
hlavní včetně staveb vedlejších a vyvolaných přeložek technické a dopravní infrastruktury 

Dle § 42b odst. 8 stavebního zákona obsahuje-li návrh aktualizace zásad územního rozvoje varianty 
řešení, krajský úřad ve spolupráci s projektantem na základě uplatněných stanovisek, popřípadě 
řešení rozporů, námitek a připomínek navrhne výběr nejvhodnější varianty. Na základě výsledků 
veřejného projednání a při zohlednění závěrů neformální konzultace k návrhu A6 ZÚR MSK konané za 
přítomnosti zástupců Moravskoslezského kraje a Krajského úřadu Moravskoslezského kraje, Správy 
železnic s. o., polské státní organizace Centralny Port Komunikacyjny  a zpracovatele A6 ZÚR MSK 
konané dne 27. 4. 2023 v Ostravě byla v souladu s § 42b odst. 8 stavebního zákona navržena k výběru 



73 

 

jako nejvhodnější varianta VR2B.  

- - 

Koridor označený v návrhu A6 ZÚR MSK pro veřejné projednání jako VR2B, který byl navržen jako 
nevhodnější varianta, je nově označen jako koridor VR2 z důvodu zachování analogie ZÚR MSK 
a návaznosti na již vymezený koridor VR1. 

Ċ Stanovení základních podmínek pro umístění záměru ve vymezených koridorech. 

Plnění v rámci A6 ZÚR MSK: 

A6 ZÚR MSK požadavek splňuje. Pro koridor VR2 (dle návrhu pro veřejné projednání VR2B) jsou 
stanovena kritéria a podmínky pro rozhodování o možných variantách v ploše vymezeného koridoru, 
která mají za cíl minimalizovat potenciální negativní vlivy na vybrané složky životního prostředí 
vyplývající z umístění stavby VRT do území. 

Podrobné odůvodnění provedených změn v A6 ZÚR MSK je uvedeno níže v kapitole 7. 
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6. ±º29¢ ½#[9¿L¢h{¢N ¢ºY!WN/N/I {9 wh½±hW9 ¨½9aN 
{¢#¢¦Σ Y¢9w; b9W{h¦ h.{!¿9b¸ ± th[L¢L/9 ¨½9abNIh 
wh½±hW9 όϠ ос h5{¢Φ 1 {¢!±9.bNIh ½#Yhb!), 
S h5®±h5b=bNa th¢y9.¸ W9WL/I ±¸a9½9bN 

Předmětem řešení A6 ZÚR MSK nejsou záležitosti týkající se rozvoje území státu, které nejsou 
obsaženy v PÚR ČR. 
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7. Yhat[9·bN ½5®±h5b=bN tyLW!¢;Ih y9~9bN 

Komplexní zdůvodnění přijatého řešení je zpracováno odůvodněním jednotlivých bodů textové části 
A6 ZÚR MSK (I. Textová část). Odůvodnění jednotlivých bodů je provedeno ƳƻŘǌŜ. 

ODŮVODNĚNÍ BODU 1. TEXTOVÉ ČÁSTI A6 ZÚR MSK 

A6 ZÚR MSK je zpracována na základě návrhu oprávněného investora – Správy železnic, s. o. (dále též 
„oprávněný investor“) – a následného rozhodnutí Zastupitelstva Moravskoslezského kraje, které 
usnesením č. 6/564 ze dne 16. 12. 2021 rozhodlo dle § 42a odst. 2 stavebního zákona o pořízení 
A6 ZÚR MSK včetně vyhodnocení vlivů na udržitelný rozvoj území a jejím obsahu. V rámci A6 ZÚR MSK 
dochází ke zrušení (vypuštění) územní rezervy D507 – vysokorychlostní trať (VRT) Ostrava-Svinov — 
Bohumín, nová stavba, včetně jeho větví D507a, D507b a D507c. Současně dochází k vymezení 
koridoru VR2 pro vysokorychlostní trať (dále též „VRT“) v úseku Ostrava-Svinov – hranice ČR/PL (–
Katowice).  

ODŮVODNĚNÍ VYBRANÉ VARIANTY 

V návrhu A6 ZÚR MSK pro veřejné projednání dle § 42b stavebního zákona (10/2022) byl vymezen 
koridor pro vysokorychlostní trať v úseku Ostrava – hranice ČR/PL – (Katowice) ve dvou variantách (viz 
níže obrázek 5) vybraných Ministerstvem dopravy v souladu se stanoveným úkolem pro územní 
plánování v článku (83e) PÚR ČR, která je dle § 31 odst. 4 stavebního zákona závazná pro pořizování 
a vydávání zásad územního rozvoje.  

Orientační popis vymezení variant koridorů pro VRT 

Ʒ VR2A Vysokorychlostní trať (VRT) Ostrava-Svinov – hranice ČR/PL (– Katowice), nová stavba 
hlavní včetně staveb vedlejších a vyvolaných přeložek technické a dopravní infrastruktury 

Koridor byl vymezen v bezprostřední návaznosti na koridor VR1 od hranice katastrálních území 
Třebovice ve Slezsku/Nová Ves u Ostravy, tj. v místě, kde stávající konvenční železniční trať (II. a III. 
tranzitní železniční koridor) kříží řeku Odru. Odtud koridor pokračuje v souběhu se stávající konvenční 
železniční tratí přes žst. Ostrava hlavní nádraží a žst. Bohumín až do k. ú. Skřečoň (místní část Nová 
Ves). V daném úseku je koridor veden urbanizovaným územím s převažujícím zastoupením ploch 
lehké i těžké výroby.  

Po křížení se silnicí III/46813 v prostoru Skřečoně (Nové Vsi) se koridor odklání od stávající konvenční 
železniční trati severovýchodním směrem a je veden přes severozápadní část lesního komplexu Borek. 
Po křížení vodního toku Lutyňka koridor přechází do volné zemědělské krajiny, až se v prostoru 
severně od sídla Věřňovice přimyká k dálnici D1 a pokračuje s ní v souběhu cca 1 km až na státní 
hranici ČR/PL. 

Ʒ VR2B Vysokorychlostní trať (VRT) Ostrava-Svinov – hranice ČR/PL (– Katowice), nová stavba 
hlavní včetně staveb vedlejších a vyvolaných přeložek technické a dopravní infrastruktury 

Koridor byl vymezen v bezprostřední návaznosti na koridor VR1 od hranice katastrálních území 
Třebovice ve Slezsku/Nová Ves u Ostravy, tj. v místě, kde stávající konvenční železniční trať (II. a III. 
tranzitní železniční koridor) kříží řeku Odru. Odtud koridor pokračuje v souběhu se stávající konvenční 
železniční tratí přes žst. Ostrava hlavní nádraží, žst. Bohumín, lesní komplex Borek v rámci správního 
obvodu obce Dolní Lutyně a žst. Dolní Lutyně až do prostoru severně od výhradního ložiska Dolní 
Lutyně-Nerad. Zde se v prostoru severně od pískovny koridor odklání severovýchodním směrem 
a přechází do volné, zemědělské krajiny a následně přes lesní komplex pokračuje až na státní hranici 
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ČR/PL. 

V rámci správních obvodů měst Ostrava a Bohumín je koridor primárně veden urbanizovaným 
územím s převažujícím zastoupením ploch lehké i těžké výroby.  

 

hōǊłȊŜƪ 4Υ ±ŀǊƛŀƴǘȅ ±wн! ŀ ±wн.Σ ƪǘŜǊŞ ōȅƭȅ ǎƻǳőłǎǘƝ ƴłǾǊƘǳ !с ½¨w a{Y ǇǊƻ ǾŜǌŜƧƴŞ ǇǊƻƧŜŘƴłƴƝ ŘƭŜ Ϡ пнō ǎǘŀǾŜōƴƝƘƻ 
Ȋłƪƻƴŀ (10/2022) 

Požadavek na variantní vymezení koridoru pro VRT 

Požadavek na variantní vymezení koridoru pro VRT v návrhu A6 ZÚR MSK pro veřejné projednání byl 
uplatněn již ze strany oprávněného investora při návrhu na pořízení aktualizace ZÚR MSK8. V rámci 
uplatněného návrhu oprávněný investor předložil 2 varianty k vymezení a posouzení v návrhu  A6 ZÚR 
MSK pro veřejné projednání. V příhraniční oblasti mezi Bohumínem a Dětmarovicemi je na území ČR 
vymezena EVL Niva Olše – Věřňovice. Dále je v příhraniční oblasti mezi Bohumínem a Petrovicemi 
u Karviné na území ČR vymezena PO Heřmanský stav – Odra – Poolší. Předmětné lokality soustavy 
NATURA 2000 nejsou vymezeny na území sousedního státu Polska, jejich severní hranici představuje 
státní hranice (viz obrázek 6 níže). 

Při vymezení koridoru pro VRT v daném území byl střet s předmětnými lokalitami soustavy NATURA 
2000 nevyhnutelný. Ze stanoviska Krajského úřadu Moravskoslezského kraje, odboru životního 
prostředí a zemědělství, vydaného dle § 42a odst. 2 písm. d) stavebního zákona, ze dne 25. 8. 2021, 
č. j. MSK 106202/2021, vyplynulo, že A6 ZÚR MSK může mít samostatně nebo ve spojení s jinými 
koncepcemi nebo záměry významný vliv na předmět ochrany nebo celistvost evropsky významných 
lokalit a ptačích oblastí. Z tohoto důvodu byl již v rámci návrhu na pořízení aktualizace ZÚR MSK ze 

                                                
8
 Dopisem ze dne 23. 8. 2021 č. j. 143517/2021-SŽ-GŘ-O6 podala Správa železnic s. o., jako oprávněný investor ve smyslu 
§ 23a stavebního zákona, podle § 42a odst. 6 stavebního zákona návrh na pořízení aktualizace ZÚR MSK zkráceným 
postupem. 
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strany oprávněného investora uplatněn požadavek na vymezení koridoru pro VRT ve dvou variantách. 
Cílem zpracování variant řešení bylo ve vztahu k soustavě NATURA 2000 významný negativní vliv 
vyloučit, nebo v případě, že vyloučení není možné, alespoň zmírnit tak, jak stanoví § 45i 
odst. 2 zákona č. 114/1992 Sb., o ochraně přírody a krajiny, ve znění pozdějších předpisů. Na základě 
provedeného naturového posouzení9 však nebyly indetifikovány významně negativní vlivy. 

 

hōǊłȊŜƪ 5Υ {ƛǘǳŀŎŜ ƭƻƪŀƭƛǘ ǎƻǳǎǘŀǾȅ b!¢¦w! нллл Ǿ ǇǌƝƘǊŀƴƛőƴƝ ƻōƭŀǎǘƛ ό½ŘǊƻƧΥ b!¢¦RA 2000 Network Viewer) 

Vymezení variant koridoru pro VRT, jejich posouzení, porovnání a následné projednání bylo 
nezbytným podkladem pro návrh výběru nejvhodnější varianty, která by měla s ohledem na konkrétní 
stav a podmínky v území naplňovat nejenom cíle a úkoly územního plánování uvedené v § 18 a 19 
stavebního zákona, ale též naplňovat účel posuzování vlivů na životní prostředí, tj. kdy je zpracován 
objektivní odborný podklad pro výběr a následně schválení nejvhodnější varianty přispívající 
k udržitelnému rozvoji společnosti definovanému v § 6 zákona č. 17/1992 Sb., o životním prostředí, ve 
znění pozdějších předpisů. 

Způsob vymezení koridoru pro VRT 

V prvních ZÚR MSK v roce 2011 byl vymezen koridor územní rezervy D507 – vysokorychlostní trať 
(VRT) Bělotín – Ostrava, nová stavba, který byl převzat z ÚPN VÚC Beskydy, jež měl za cíl územní 
ochranu pro možnou výhledovou průchodnost územím Moravskoslezského kraje pro VRT, tzn., aby 
dosavadní využití území nebylo měněno způsobem, který by znemožnil nebo podstatně ztížil 
prověřované budoucí využití.  

Aktualizací č. 1 ZÚR MSK v roce 2018 došlo ke změně vymezení předmětného koridoru územní 
rezervy, zejména rozšíření v oblasti Bohumína a Dolní Lutyně. Zároveň došlo k upřesnění označení 

                                                
9
 VVURÚ, ČÁST B: Posouzení vlivu koncepce:  „Aktualizace č. 6 Zásad územního rozvoje Moravskoslezského kraje“ na 
evropsky významné lokality a ptačí oblasti podle § 45i zákona č. 114/1992 Sb., o ochraně přírody a krajiny, v platném znění 
(Banaš a kol., 2022) 
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koridoru, resp. plochy, územní rezervy na D507a, D507b a D507c; takto byly označeny jednotlivé 
větve v závislosti na místu přechodu přes státní hranici ČR/PL. Výchozím podkladem pro změnu 
vymezení územní rezervy byla ¨ȊŜƳƴŠ ǘŜŎƘƴƛŎƪł ǎǘǳŘƛŜ α±w¢ .ƻƘǳƳƝƴ ς tǌŜǊƻǾά όahw!±L! /hb{¦[¢ 
hƭƻƳƻǳŎ ŀΦǎΦΣ нлмоύ. 

V následujících letech byla možnost vedení VRT přes území Moravskoslezského kraje a její 
pokračování přes státní hranici ČR/PL ve směru Katowice (součást TEN-T) prověřována a koordinována 
ze strany oprávněného investora – Správy železnic s. o. – ve spolupráci s polskou státní organizací 
Centralny Port Komunikacyjny, která je v Polsku odpovědná za přípravu nových železničních tratí, VRT 
a nového centrálního letiště. Za účelem posílení vzájemné spolupráce byla založena pracovní skupina, 
jejímž cílem je zejména zajištění efektivnější přípravy a realizace, ale také výměna zkušeností v oblasti 
přípravy nových vysokorychlostních tratí mezi českou a polskou stranou. Zároveň dlouhodobě 
probíhala (a neustále probíhají) jednání mezi ministerstvy dopravy obou zemí a také 
s Moravskoslezským krajem o územní přípravě VRT. Na základě této spolupráce v rámci pracovní 
skupiny byla v roce 2022 doporučena dvě potenciální místa přechodu státní hranice ČR/PL. Tato místa 
byla v návrhu A6 ZÚR MSK pro veřejné projednání (10/2022) respektována a představovala základní 
východiska pro vymezení variant koridoru pro VRT (VR2A / VR2B). 

Obě varianty rámcově vycházely z variant Ȋ̈ŜƳƴŠ ǘŜŎƘƴƛŎƪŞ ǎǘǳŘƛŜ α±w¢ .ƻƘǳƳƝƴ ς tǌŜǊƻǾά 
όahw!±L! /hb{¦[¢ hƭƻƳƻǳŎ ŀΦǎΦΣ нлмоύΦ Na základě prověření aktuálního stavu byly upraveny tak, 
aby odpovídaly výsledkům mezinárodních jednání a navazovaly na aktuálně prověřované koridory na 
území Polska, které byly součástí projektu .ǳŘƻǿŀ ƭƛƴƛƛ ƪƻƭŜƧƻǿŜƧ ƴŀ ƻŘŎΦ YŀǘƻǿƛŎŜ - ƎǊŀƴƛŎŀ ǇŀƵǎǘǿŀ 
ς hǎǘǊŀǿŀ ό/ŜƴǘǊŀƭƴȅ tƻǊǘ YƻƳǳƴƛƪŀŎȅƧƴȅΣ лфκнлннύ. 

Tímto způsobem byla mj. naplněna dikce § 23b odst. 1 stavebního zákona, tedy byla prověřena 
potřeba a plošné nároky územní rezervy (D507a, D507b, D507c) pro stanovené využití. 

Porovnání variant 

Na základě vyhodnocení výsledků VVURÚ bylo konstatováno, že obě varianty VR2A a VR2B jsou 
srovnatelné a nebyla identifikována žádná složka v území, která by byla uplatněním koncepce v té 
které variantě významněji ovlivněna. Tato skutečnost je dána zejména tím, že varianty koridoru jsou 
v cca 15km úseku vymezeny invariantně (v úplném překryvu) a pouze v prostoru mezi Bohumínem 
a státní hranicí ČR/PL byly v cca 4km úseku vymezeny variantně. Z toho vyplývá, že převážná většina 
hodnocených ukazatelů byla pro obě varianty koncepce rozsahem a významem shodná nebo velmi 
podobná. Stejné závěry byly konstatovány i v rámci vyhodnocení vlivů na životní prostředí (část 
A VVURÚ) a vyhodnocení vlivů na evropsky významné lokality a ptačí oblasti (část B VVURÚ). 

Doporučené pořadí variant tak nebylo stanoveno, bylo konstatováno, že obě varianty jsou 
akceptovatelné a přípustné. Bylo stanoveno, že míra vhodnosti jedné varianty oproti variantě druhé 
při zohlednění všech provedených vyhodnocení a porovnání je 100 %. 

Návrh výběru nejvhodnější varianty 

Stanoviska: Pro vyhodnocení a následný návrh výběru nejvhodnější varianty byly kromě výsledků 
VVURÚ jedním z významných podkladů výsledky veřejného projednání o návrhu A6 ZÚR MSK 
a stanoviska uplatněná v jeho průběhu, v rámci kterého podle § 4 odst. 3 stavebního zákona mají 
dotčené orgány posuzovat každou variantu samostatně a podle § 37 odst. 5 stavebního zákona ve 
svých vyjádřeních ministerstva a krajská hygienická stanice uvedou připomínky k zajištění vyváženého 
vztahu územních podmínek udržitelného rozvoje území a k výběru varianty řešení.  

Dotčené orgány ve svých stanoviscích s návrhem A6 ZÚR MSK souhlasily. Zjednodušený přehled 
vyjádření k jednotlivým variantám ve stanovisích je uveden níže. Pokud se dotčený orgán k variantám 
nevyjádřil, má se za to, že souhlasí s oběma variantami. 

Ʒ Ministerstvo práce a sociálních věcí (souhlas s oběma variantami), 
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Ʒ Ministerstvo obrany (souhlas s oběma variantami), 

Ʒ Ministerstvo vnitra (souhlas s oběma variantami), 

Ʒ Krajská hygienická stanice Moravskoslezského kraje se sídlem v Ostravě (souhlas s oběma 
variantami), 

Ʒ Ministerstvo životního prostředí: 

o Z hlediska zákona č. 334/1992 Sb., o ochraně zemědělského půdního fondu, ve znění 
pozdějších předpisů: souhlas s oběma variantami, preferována je varianta VR2B, 

o Z hlediska zákona č. 114/1992 Sb., o ochraně přírody a krajiny, ve znění pozdějších 
předpisů: souhlas s oběma variantami, preferována je varianta VR2A, 

o Z hlediska zákona č. 254/2001 Sb., o vodách, ve znění pozdějších předpisů, zákona 
č. 201/2012 Sb., o ochraně ovzduší, ve znění pozdějších předpisů, zákona č. 44/1988 
Sb., o ochraně a využití nerostného bohatství (horní zákon), ve znění pozdějších 
předpisů, zákona č. 62/1988 Sb., o geologických pracích, ve znění pozdějších 
předpisů, zákona č. 541/2020 Sb., o odpadech, ve znění pozdějších předpisů: souhlas 
s oběma variantami. 

o Z hlediska zákona č. 100/2001 Sb., o posuzování vlivů na životní prostředí a o změně 
některých souvisejících zákonů (zákon o posuzování vlivů na životní prostředí), ve 
znění pozdějších předpisů: souhlas s oběma variantami. 

Ʒ Ministerstvo dopravy: souhlas s oběma variantami, preferována je varianta VR2B, 

Ʒ Český Báňský úřad: souhlas s oběma variantami, 

Ʒ Agentura ochrany přírody a krajiny ČR: souhlas s oběma variantami, 

Ʒ Ministerstvo zemědělství: souhlas s oběma variantami, 

Ʒ Ministerstvo kultury: souhlas s oběma variantami, 

Ʒ Krajský úřad Moravskoslezského kraje (koordinované stanovisko): souhlas s oběma 
variantami. 

Podle § 42b odst. 9 stavebního zákona je zastupitelstvo kraje při schvalování výběru nejvhodnější 
varianty vázáno stanovisky dotčených orgánů nebo výsledkem řešení rozporů. 

Námitky: Proti návrhu A6 ZÚR MSK, resp. jednotlivým variantám, byly uplatněny následující námitky. 
Pokud k jednotlivým variantám nebyly uvedeny konkrétní požadavky, má se za to, že byl vyjádřen 
souhlas s oběma variantami. 

Ʒ Ředitelství silnic a dálnic: souhlas s oběma variantami, 

Ʒ Správa železnic, s. o.: souhlas s oběma variantami, preferována je varianta VR2B, 

Ʒ Statutární město Ostrava: souhlas s oběma variantami. 

Připomínky: K návrhu A6 ZÚR MSK, resp. jednotlivým variantám, byly uplatněny následující 
připomínky. Pokud k jednotlivým variantám nebyly uvedeny konkrétní požadavky, má se za to, že byl 
vyjádřen souhlas s oběma variantami. 

Ʒ Krajský úřad Olomouckého kraje: souhlas s oběma variantami. 

Důležitým aspektem výběru byl též výsledek neformální mezistátní konzultace, která se za přítomnosti 
zástupců Moravskoslezského kraje, Krajského úřadu Moravskoslezského kraje, Správy železnic s. o., 
polské státní organizace Centralny Port Komunikacyjny  a zpracovatele A6 ZÚR MSK uskutečnila dne 
27. 4. 2023 v Ostravě. K této konzultaci byli přizváni i zástupci příslušných polských úřádů 
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(Województwo śląskie, Urząd Marszałkowski Województwa Śląskiego a Województwo opolskie, Urząd 
Marszałkowski Województwa Opolskiego), avšak ti této nabídky nevyužili. Zástupci polské státní 
organizace Centralny Port Komunikacyjny bylo v rámci konzultace konstatováno, že na základě 
vlastních hodnocení vlivů, provedených konzultací a dalších ekonomických a technických posouzení 
a analýz se jako nejvýhodnější varianta jeví varianta W72 s přechodem přes polsko-českou hranici na 
území obce Godów, který navazuje na území ČR na variantu VR2B v katastrálním území Dolní Lutyně. 

Na základě provedeného porovnání variant, vyhodnocení stanoviskek dotčených orgánů a zohlednění 
námitek a připomínek bylo konstatováno, že obě varianty jsou srovnatelné a akceptovatelné. 
Rozhodujícím faktorem při návrhu výběru nejvhodnější varianty tak bylo stanovisko Ministerstva 
dopravy ze dne 21. 6. 2023, č. j. MD/12349/2023/910, a námitka oprávněného investora Správy 
železnic, s. o. ze dne 20. 6. 2023, č. j. 41943/2023-SŽ-GŘ-O6, v nichž bylo shodně uvedeno, že 
preferovanou a nejvýhodnější variantou je varianta VR2B, a to zejména ve vztahu k území sousedního 
státu, což bylo potvrzeno i v rámci neformální konzultace zástupci polské státní organizace Centralny 
Port Komunikacyjny (viz předchozí odstavec). 

V souladu s § 42b odst. 8 stavebního zákona byla navržena k výběru jako nejvhodnější varianta VR2B. 
Dle § 42b odst. 8 stavebního zákona se zároveň ostatní varianty zařadí do odůvodnění včetně 
informace, jaké k nim byly uplatněny stanoviska, námitky a připomínky (viz výše).  

- - 

Koridor označený v návrhu A6 ZÚR MSK pro veřejné projednání jako VR2B, který byl navržen jako 
nevhodnější varianta, je nově označen jako koridor VR2 z důvodu zachování analogie ZÚR MSK 
a návaznosti na již vymezený koridor VR1. 

Tato část odůvodnění nahrazuje část c) prohlášení dle § 10g odst. 5 zákona č. 100/2001 Sb., 
o posuzování vlivů na životní prostředí a o změně některých souvisejících zákonů (zákon 
o posuzování vlivů na životní prostředí), ve znění pozdějších předpisů. 

POTŘEBA VYMEZENÍ KORIDORU 

Potřeba vymezení koridoru pro VRT v ZÚR MSK primárně vyplývá z PÚR ČR, která v článku (83e) 
vymezuje předmětný záměr VRT (označený jako koridor vysokorychlostní dopravy ŽD5) a pro tento 
stanovuje úkol pro územní plánování: αbŀ ȊłƪƭŀŘŠ ǾȅōǊŀƴȇŎƘ ǾŀǊƛŀƴǘ aƛƴƛǎǘŜǊǎǘǾŜƳ ŘƻǇǊŀǾȅ ǾȅƳŜȊƛǘ 
ǵȊŜƳƴƝ ǊŜȊŜǊǾǳΣ ǇǌƝǇŀŘƴŠ ǾȅƳŜȊƛǘ ƪƻǊƛŘƻǊ ǇǊƻ ǾȅǎƻƪƻǊȅŎƘƭƻǎǘƴƝ ȌŜƭŜȊƴƛőƴƝ ŘƻǇǊŀǾǳ Ǿ ǵǎŜƪǳ hǎǘǊŀǾŀ-
{ǾƛƴƻǾςƘǊŀƴƛŎŜ 2wκtƻƭǎƪƻ όςYŀǘƻǿƛŎŜύΦά; za plnění stanoveného úkolu dle článku (83e) PÚR ČR 
zodpovídá Moravskoslezský kraj ve spolupráci s Ministerstvem dopravy. 

PÚR ČR je dle § 31 odst. 4 stavebního zákona závazná pro pořizování a vydávání zásad územního 
rozvoje. Vymezení koridoru pro VRT v A6 ZÚR MSK je prováděno plně v souladu s PÚR ČR, tj. je 
naplněn stanovený úkol pro územní plánování a respektován princip hierarchie územně 
plánovacích nástrojů. 



81 

 

 

hōǊłȊŜƪ 6Υ ±ȅƳŜȊŜƴƝ ƪƻǊƛŘƻǊǻ ȌŜƭŜȊƴƛőƴƝ ŘƻǇǊŀǾȅ Ǿ t¨w 2w ό{ŎƘŞƳŀ п 5ƻǇǊŀǾŀ ȌŜƭŜȊƴƛőƴƝύ 

Vysokorychlostní trať v předmětném úseku Ostrava-Svinov – hranice ČR/PL (– Katowice) je dále 
nedílnou součástí systému rychlých spojení (RS) definovaným tǊƻƎǊŀƳŜƳ ǊƻȊǾƻƧŜ wȅŎƘƭȇŎƘ 
ȌŜƭŜȊƴƛőƴƝŎƘ ǎǇƻƧŜƴƝ Ǿ 2w a schváleným vládou ČR dne 22. 5. 2017. Tento systém představuje 
provozně-infrastrukturní systém rychlé železnice na území ČR zahrnující novostavby 
vysokorychlostních tratí (VRT), tratě vysokorychlostní modernizované i modernizované konvenční 
tratě vyšších parametrů včetně vozidlového parku a provozního konceptu. Směr Brno – Ostrava – 
Katowice, který zajistí dokončení páteřní trasy ČR, byl uvedeným programem, v souladu s evropskou 
politikou transevropských sítí TEN-T (nařízení č. 1315/2013/EU), identifikován jako jeden z hlavních 
směrů rozvoje systému rychlých spojení (RS). 

Koridor VR2, který je předmětem řešení A6 ZÚR MSK, je určen pro záměr RS 1 Praha — Brno — 

Přerov — Ostrava — hranice PL, který je jedním z prioritních záměrů dopravní infrastruktury v oblasti 

rychlých spojení (RS), pro jejichž urychlení výstavby byl přijat zákon č. 416/2009 Sb., o urychlení 

výstavby dopravní, vodní a energetické infrastruktury elektronických komunikací (liniový zákon), ve 

znění pozdějších předpisů. 

V případě Moravskoslezského kraje, kde je koridor v dílčích úsecích vymezen v souběhu se stávajícími 
konvenčními tratěmi, lze předpokládat, že systém rychlých spojení (RS) bude reprezentován 
kombinací vysokorychlostních tratí a modernizovaných konvenčních tratí vyšších parametrů (viz níže 
v této kapitole část hwL9b¢!2bN ¢9/IbL/Y; t!w!a9¢w¸ ±w¢).  

A6 ZÚR MSK tak v souladu s požadavky na koncepční pojetí, míru obecnosti a měřítko (1 : 100 000) 
zásad územního rozvoje vytváří územní podmínky pro rozvoj systému rychlých spojení (RS). 

VAZBA NA OBOROVÉ STRATEGICKÉ A KONCEPČNÍ DOKUMENTY 

Potřeba vytváření územních podmínek pro realizaci VRT, tj. vymezení koridoru pro VRT v ZÚR MSK, 
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dále vyplývá z několika oborových dokumentů mezinárodního a republikového významu. Vztah VRT 
k vybraným významným dokumentům je vyhodnocen následovně: 

Bílá kniha – Plán jednotného evropského dopravního prostoru – vytvoření konkurenceschopného 
dopravního systému účinně využívajícího zdroje 

Ċ Dokument přijatý Evropskou komisí 28. 3. 2011 představuje novou evropskou dopravní 
politiku pro období 2012 – 2020 s výhledem do roku 2050, na kterou pak následně navazuje 
Politika transevropských dopravních sítí (TEN-T) jakožto hlavní evropský nástroj pro rozvoj 
dopravní infrastruktury pro dálkové přepravní proudy s cílem podpořit jednotný evropský trh. 
Bílá kniha zahrnuje 40 konkrétních iniciativ pro vybudování konkurenceschopného 
dopravního systému v příštím desetiletí. 

Ċ Dokument stanovuje Deset cílů pro konkurenceschopný dopravní systém účinně využívající 
zdrojů: referenční hodnoty pro dosažení cíle snížení emisí skleníkových plynů o 60 %; jedněmi 
z těchto cílů jsou: 

o (3) 30 % silniční přepravy nákladu nad 300 km by mělo být do roku 2030 převedeno 
na jiné druhy dopravy, jako např. na železniční či lodní dopravu, a do roku 2050 by to 
mělo být více než 50 %. Napomoci by tomu měly i účinné a zelené koridory pro 
nákladní dopravu. Splnění tohoto cíle si rovněž vyžádá zavedení vhodné 
infrastruktury. 

o (4) Dokončit do roku 2050 evropskou vysokorychlostní železniční síť. Ztrojnásobit do 
roku 2030 délku stávajících vysokorychlostních železničních sítí a udržovat hustou 
železniční síť ve všech členských státech. Většina objemu přepravy cestujících na 
střední vzdálenost by do roku 2050 měla probíhat po železnici. 

Ċ Vymezením koridoru VR2 pro VRT v rámci A6 ZÚR MSK tak dochází k naplnění předmětných 
cílů. Realizací VRT dojde k uvolnění kapacity na stávajících koridorových tratích, které jsou 
v současné době na hranici svých kapacit, a to jak v oblasti osobní dopravy (dálková, 
regionální, příměstská), tak nákladní dopravy. Tyto uvolněné kapacity lze efektivně využít mj. 
pro nákladní dopravu a převedení významné části dopravní zátěže ze silniční sítě na železniční 
síť. Významným způsobem též dojde k posílení systému veřejné hromadné dopravy, které ve 
svém důsledku pravděpodobně přinese snížení podílu individuální automobilové dopravy, 
tedy i snížení jejích negativních vlivů na životní prostředí a veřejné zdraví. 

Politika transevropské dopravní sítě (TEN-T) 

Ċ Tento závazný dokument byl schválen jako bŀǌƝȊŜƴƝ 9ǾǊƻǇǎƪŞƘƻ ǇŀǊƭŀƳŜƴǘǳ ŀ wŀŘȅ ό9¦ύ 
őΦ момрκнлмо ȊŜ ŘƴŜ ммΦ ǇǊƻǎƛƴŎŜ нлмо ƻ ƘƭŀǾƴƝŎƘ ǎƳŠǊŜŎƘ ¦ƴƛŜ ǇǊƻ ǊƻȊǾƻƧ ǘǊŀƴǎŜǾǊƻǇǎƪŞ 
ŘƻǇǊŀǾƴƝ ǎƝǘŠ ŀ ƻ ȊǊǳǑŜƴƝ ǊƻȊƘƻŘƴǳǘƝ őΦ ссмκнлмлκ9¦. Jedná se o nejvyšší úroveň plánování 
dopravní infrastruktury v rámci Evropské unie. 

Ċ Předmětné nařízení stanoví hlavní směry pro rozvoj transevropské dopravní sítě sestávající 
z globální sítě a hlavní sítě, přičemž hlavní síť je zřízena na základě globální sítě a určuje 
projekty společného zájmu, a stanoví požadavky, které je třeba při řízení infrastruktury 
transevropské dopravní sítě dodržovat. Dále stanoví priority rozvoje transevropské dopravní 
sítě a opatření pro realizaci transevropské sítě. Toto nařízení mj. stanoví, že členské státy musí 
vynaložit veškeré úsilí s cílem dokončit globální síť a splnit příslušná ustanovení nařízení do 
31. prosince 2050. Členské státy musí přijmout příslušná opatření, aby hlavní síť byla 
rozvíjena tak, aby splňovala příslušná ustanovení nařízení do 31. prosince 2030. 

Ċ Do sítě TEN-T je zařazen i tzv. Baltsko-jadranský koridor propojující Polsko (Gdaňsk) s Itálií 
(Ravenna), jeho součástí je i úsek (Katovice –) – Bohumín – Ostrava – Brno. 
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Politika územního rozvoje ČR ve znění Aktualizací č. 1, 2, 3, 4, a 5 

Ċ Základní republikový územně plánovací nástroj schvalovaný vládou ČR. PÚR ČR je dle § 31 
odst. 4 stavebního zákona závazná pro pořizování a vydávání zásad územního rozvoje.  

Ċ Vymezením koridoru VR2 pro VRT v A6 ZÚR MSK je zajištěn soulad ZÚR MSK s článkem (83e) 
PÚR ČR a plně respektován princip hierarchie územně plánovacích nástrojů (viz podrobné 
vyhodnocení v kapitole 1.1.). 

Dopravní politika ČR pro období 2021–2027 s výhledem do roku 2050  

Ċ Vrcholový strategický nelegislativní dokument vlády ČR pro sektor dopravy, schválený 
usnesením vlády ČR ze dne 21. 3. 2021 č. 259. Ministerstvo dopravy je hlavní institucí 
odpovědnou za její implementaci. Dokument identifikuje hlavní problémy sektoru a navrhuje 
opatření na jejich řešení. 

Ċ Modernizace konvenčních železničních tratí a výstavba vysokorychlostních tratí je jednou ze 
základních investic plánované do rozvoje železniční infrastruktury. 

Ċ Politika stanovuje opatření vytvořit udržitelný ekonomický rámec provozování vlaků na 
vysokorychlostních železničních tratích v rámci rychlých spojení a dalších páteřních 
železničních tratích na území ČR. Z toho důvodu je v politice deklarována potřeba pokračovat 
v přípravě projektů vysokorychlostních železničních tratí v  rámci rychlých spojení 
dokončením studií proveditelnosti jednotlivých větví a zahájení jejich přípravy a realizace 
v souladu s výstupy tǊƻƎǊŀƳ ǊƻȊǾƻƧŜ wȅŎƘƭȇŎƘ ȌŜƭŜȊƴƛőƴƝŎƘ ǎǇƻƧŜƴƝ Ǿ 2w tak, aby pilotní úseky 
a úseky zařazené do hlavní sítě TEN-T byly zprovozněny nejpozději do roku 2030 a úseky 
globální sítě TEN-T nejpozději do roku 2050. 

Dopravní sektorové strategie 2. fáze  

Ċ Vládou ČR dne 27. 2. 2018 schválené strategie rozvíjejí do věcných i finančních podrobností 
výše uvedený nadřazený koncepční dokument 5ƻǇǊŀǾƴƝ Ǉƻƭƛǘƛƪŀ 2w ǇǊƻ ƻōŘƻōƝ нлмпςнлнл 
ǎ ǾȇƘƭŜŘŜƳ Řƻ Ǌƻƪǳ нлрл. 

Ċ Dokument se mj. věnuje problematice rychlých nadregionálních železničních spojení 
(koncepce VRT), a to zejména z pohledu koncepce rozvoje nadregionální železniční dopravy 
(a pro ni potřebné infrastruktury) pro období po roce 2020 a deklaruje potřebu dokončení 
tranzitních železničních koridorů včetně železničních uzlů tak, aby železniční koridory byly 
uceleně funkční.  

Ċ  Z tohoto pohledu tak A6 ZÚR MSK přispívá k dosažení stanoveného cíle a naplnění koncepce. 

Program rozvoje Rychlých železničních spojení v ČR  

Ċ Dokument byl schválen usnesením vlády ČR ze dne 22. května 2017 č. 389. Na základě tohoto 
dokumentu vláda potvrdila potřebu přípravy systému rychlých spojení. 

Ċ Rychlá spojení (RS) = provozně-infrastrukturní systém rychlé železnice na území ČR zahrnující 
novostavby vysokorychlostních tratí (VRT), tratě vysokorychlostní modernizované 
i modernizované konvenční tratě vyšších parametrů včetně vozidlového parku a provozního 
konceptu. 

Ċ Při přijetí tohoto programu vláda ČR konstatovala následující: 

o rozvoj sítě rychlých spojení představuje výraznou příležitost a impuls pro udržitelný 
rozvoj České republiky a jejích regionů v celoevropském kontextu; 

o vybudováním a provozováním rychlých spojení dojde k zásadnímu zkvalitnění 
nabízených cenově dostupných dopravních služeb, což posílí mezinárodní 
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konkurenceschopnost a zvýší atraktivitu České republiky při současném snížení vlivů 
realizované dopravy na životní prostředí; 

o systém rychlých spojení zajistí novou dostupnost i regionálních center a zkvalitní 
spojení s důležitými metropolemi sousedních zemí; 

o rychlá spojení představují zcela nový investičně i provozně významný dopravní 
projekt v rámci dopravní soustavy státu pro období dalších třiceti let; 

o předpokládané parametry systému rychlých spojení budou srovnatelné s parametry 
obdobných dopravních projektů mezi nejvyspělejšími zeměmi Evropy; 

o rychlá železniční doprava se stane běžně využívaným a dostupným dopravním 
prostředkem pro všechny skupiny obyvatelstva. 

Ċ Směr Brno – Ostrava – Katowice, který zajistí dokončení páteřní trasy ČR, byl programem 
v souladu s evropskou politikou transevropských sítí TEN-T (nařízení č. 1315/2013/EU), 
identifikován jako jeden z hlavních směrů rozvoje systému rychlých spojení. 

Ċ V usnesení vlády ČR č. 389 ze dne 22. 5. 2017 vláda mj. žádá hejtmany a primátory 
statutárních měst respektovat při plánování modernizace krajské a městské dopravní 
infrastruktury rozvoj rychlých spojení v České republice v územně plánovací dokumentaci 
a zajistit kvalitní napojení regionální dopravní infrastruktury na dálkovou.  

 

hōǊłȊŜƪ 7Υ {ŎƘŞƳŀ ǇǌŜŘǇƻƪƭłŘŀƴŞ ǎƝǘŠ ǊȅŎƘƭȇŎƘ ǎǇƻƧŜƴƝ ό½ŘǊƻƧΥ tǊƻƎǊŀƳ ǊƻȊǾƻƧŜ wȅŎƘƭȇŎƘ ȌŜƭŜȊƴƛőƴƝŎƘ ǎǇƻƧŜƴƝ Ǿ 2wΣ нлмтύ 

Vymezením koridoru VR2 pro VRT na území Moravskoslezského kraje v rámci A6 ZÚR MSK tak 
dochází nejenom k respektování a zohlednění strategických a koncepčních dokumentů přijatých 
vládou ČR, ale i k naplnění požadavku vlády ČR jako vrcholného orgánu výkonné moci České 
republiky. 

Záměr RS 1 Praha — Brno — Přerov — Ostrava — hranice PL je rovněž jedním z prioritních záměrů 
dopravní infrastruktury (dráhy), pro jejichž urychlení výstavby byl přijat zákon č. 416/2009 Sb., 
o urychlení výstavby dopravní, vodní a energetické infrastruktury elektronických komunikací 
(liniový zákon), ve znění pozdějších předpisů. 
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Územně analytické podklady Moravskoslezského kraje 

Ċ Pátá aktualizace tohoto územně plánovacího podkladu byla Zastupitelstvem 
Moravskoslezského kraje projednána dne 16. 9. 2021 usnesením ř. 5/469. Územně analytické 
podklady jsou podle § 25 stavebního zákona jedním z podkladů pro pořizování A6 ZÚR MSK. 

Ċ Záměr VRT je dlouhodobě sledován v ÚAP Moravskoslezského kraje; stejně tak je 
identifikován problém P-D30 – střet záměru VRT se zájmy ochrany přírody (CHKO Poodří, 
NATURA 2000). 

Ċ Koridoru pro VRT byl v rámci návrhu A6 ZÚR MSK pro veřejné projednání vymezen ve dvou 
variantách (VR2A, VR2B). Cílem zpracování variant řešení bylo ve vztahu k soustavě NATURA 
2000 významný negativní vliv vyloučit, nebo v případě, že vyloučení není možné, alespoň 
zmírnit tak, jak stanoví § 45i odst. 2 zákona č. 114/1992 Sb., o ochraně přírody a krajiny, ve 
znění pozdějších předpisů. Na základě provedeného naturového posouzení však nebyly 
indetifikovány významně negativní vlivy. 

Strategie rozvoje Moravskoslezského kraje pro období 2019–2027 

Ċ Strategii rozvoje Moravskoslezského kraje pro období 2019–2027 schválilo Zastupitelstvo 
Moravskoslezského kraje svým usnesením č. 14/1717 ze dne 12. 12. 2019. 

Ċ Strategie je zpracována jako střednědobý dokument dle zákona č. 248/2000 Sb., o podpoře 
regionálního rozvoje, ve znění pozdějších předpisů, a určuje ve stanoveném období zaměření 
a cíle rozvoje kraje zejména s ohledem na dynamický a vyvážený rozvoj kraje a jednotlivých 
částí jeho území a stanoví základní podmínky pro naplňování těchto cílů. 

Ċ Strategie definuje 6 prioritních tematických oblastí a 28 strategických oblastí změn. Podpora 
VRT je definována v prioritní oblasti 5. Propojenější a chytřejší kraj, strategická oblast 5.4 
Vnější dostupnost kraje, pro kterou je stanoven strategický cíl α½ŀƘłƧŜƴƝ ǾȇǎǘŀǾōȅ 
ǾȅǎƻƪƻǊȅŎƘƭƻǎǘƴƝ ȌŜƭŜȊƴƛőƴƝ ǘǊŀǘƛ ŀ ǇǊƻǾƻȊǳ ƭƛƴƪȅ Řƻ ƭŜǘƛǑǘƴƝƘƻ ǳȊƭǳ ƳŜȊƛƴłǊƻŘƴƝƘƻ ǾȇȊƴŀƳǳά. 
A6 ZÚR MSK přímo přispívá k naplnění strategické cíle vymezením koridoru VR2 pro VRT. 

Ċ A6 ZÚR MSK dále nepřímo přispívá k naplnění dalších prioritních tematických oblastí 
a strategických oblastí změn, zejména orientovaným na snižování emisí CO2 v dopravě, 
podporu rozvoje železniční infrastruktury, omezení individuální automobilové dopravy apod. 

HLAVNÍ CÍLE A PŘÍNOSY VRT 

Cílem projektu VRT v mezinárodním i republikovém kontextu je zajistit nezbytnou dopravní 
infrastrukturu pro zlepšení dostupnosti a propojenosti všech regionů Evropské unie i České republiky 
pro řádné fungování vnitřního trhu a dosažení dlouhodobých strategických cílů zejména v oblasti 
konkurenceschopnosti. Její výstavba má rovněž pomoci posílit hospodářskou, sociální a územní 
soudržnost a podpořit právo všech občanů na volný pohyb. Nová VRT je základem pro posílení role 
železniční dopravy na dopravním trhu, její realizací dojde k  vytvoření konkurenceschopného 
dopravního systému účinně využívajícího zdroje. Je schopna plnit jak vnitřní přepravní vztahy v ČR 
(propojení krajských měst), tak i mezinárodní přepravní vztahy v rámci EU, kde na krátké a střední 
vzdálenosti představuje velmi efektivní alternativu i k letecké dopravě, přičemž dokáže zajistit rozvoj 
mobility nezávisle na fosilních palivech. Tato environmentálně přijatelná forma dopravy podporuje 
cíle EU i ČR v oblasti ochrany životního prostředí, je dalším krokem na cestě k nízkouhlíkové 
ekonomice a pomůže při snížení závislosti dopravy na tradičních uhlovodíkových palivech, čímž 
jednoznačně z dlouhodobého hlediska naplňuje principy udržitelného rozvoje. Vysokorychlostní trať 
Praha – Brno – Ostrava – Katowice (PL) se stane součástí páteří středoevropské sítě rychlé železniční 
dopravy. Její výstavbou dojde k výraznému zkrácení jízdních dob, a to nejenom v ose nové tratě. Nově 
vybudovaná infrastruktura je připravována jako jedna ze součástí celorepublikového dopravního 
systému, který bude z pohledu cestujících reprezentován především rychlými vlaky.  
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Nová VRT je plánována včetně propojení se stávajícími konvenčními železničními tratěmi, čímž budou 
zajištěny podmínky pro zvýšení kvality regionální a příměstské dopravy. Zlepší se dostupnost 
krajského města Ostravy i hlavního města Prahy a zkrátí přepravní časy v relaci Praha – Ostrava – 
Katowice. Zásadním způsobem se zlepší dopravní obslužnost a dostupnost regionů, v širším kontextu 
též vnitřních periferií kraje, což pomůže zvýšit jejich konkurenceschopnost, podporu podnikání, 
potenciál ekonomického růstu, vznik pracovních příležitostí či rozvoj bydlení. Vysokorychlostní vlakové 
soupravy budou díky kompatibilitě vysokorychlostní trati a konvenční trati budou moci být převedeny 
i mimo síť vysokorychlostních tratí a saturovat tak potřeby významné části území Moravskoslezského 
kraje. Významným způsobem tak dojde k posílení systému veřejné hromadné dopravy, které ve svém 
důsledku pravděpodobně přinese snížení podílu individuální automobilové dopravy, tedy i snížení 
jejích negativních vlivů na životní prostředí a veřejné zdraví. 

Jedním z nejvýznamnějších přínosů realizace VRT v mezinárodním, republikovém i regionálním 
kontextu je uvolnění kapacity na stávajících koridorových tratích, které jsou v současné době na 
hranici svých kapacit, a to jak v oblasti osobní dopravy (dálková, regionální, příměstská), tak nákladní 
dopravy. Zejména nárůst přepravních kapacit pro nákladní dopravu lze označit za významně pozitivní 
jev; převedení významné části dopravní zátěže ze silniční sítě na železniční síť – environmentálně 
šetrnou formu dopravy – přispěje ke snížení podílu silniční nákladní dopravy, a tedy snížení emisí.  

Realizace VRT tak splňuje veškeré předpoklady pro vytvoření výkonné sítě osobní i nákladní železniční 
dopravy, čímž dojde k významnému posílení hospodářského, sociálně-ekonomického 
i environmentálního rozvoje Moravskoslezského kraje.  

Hlavní cíle a přínosy VRT, shrnutí: 

+ Přímé propojení ČR a Polska vysokorychlostní tratí. 

+ Zvýšení konkurenceschopnosti ČR v rámci EU. 

+ Zvýšení konkurenceschopnosti Moravskoslezského kraje v rámci ČR. 

+ Zvýšení konkurenceschopnosti regionů a v širším kontextu též vnitřních periferií 
Moravskoslezského kraje. 

+ Naplnění dlouhodobých cílů EU i ČR v oblasti ochrany životního prostředí (přechod 
k nízkouhlíkové ekonomice, snížení závislosti na tradičních uhlovodíkových palivech, snížení 
emisí skleníkových plynů). 

+ Uvolnění kapacit na stávajících koridorových tratích pro regionální, příměstskou a nákladní 
dopravu. 

+ Posílení významu veřejné hromadné dopravy v udržitelné formě → snížení podílu 
individuální automobilové dopravy, snížení emisí. 

+ Posílení významu železniční nákladní dopravy v udržitelné formě → snížení podílu silniční 
nákladní dopravy, snížení emisí. 

+ Snížení podílu letecké dopravy. 

+ Snížení energetické náročnosti na přepravu osob a zboží. 

+ Významné zkrácení přepravních časů v relacích Ostrava – Katowice, resp. Praha – Katowice. 

+ Kompatibilita mezi VRT a stávajícími konvenčními tratěmi → vytvoření výkonné sítě osobní 
i nákladní železniční dopravy. 
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hōǊłȊŜƪ 8Υ {ŎƘŞƳŀ ǇƭłƴƻǾŀƴȇŎƘ ǾȅǎƻƪƻǊȅŎƘƭƻǎǘƴƝŎƘ ǘǊŀǘƝ Ǿ 2w ό½ŘǊƻƧΥ {¿Σ ǎΦ ƻΦΣ нлнмύ 

PROPOJENÍ SÍTĚ VRT SE STÁVAJÍCÍMI KONVENČNÍMI TRATĚMI  

Koridor VR2 pro VRT vytváří územní podmínky pro propojení VRT se stávajícími konvenčními 
železničními tratěmi č. 271 a 320. Předmětné konvenční tratě jsou součástí tranzitních železničních 
koridorů a zároveň transevropské železniční sítě nákladní dopravy (TERFN). Zajištěním kompatibility 
mezi VRT a stávajícími konvenčními tratěmi dojde ke vzniku výkonné sítě osobní a nákladní železniční 
dopravy na území Moravskoslezského kraje, resp. celé ČR v kontextu střední Evropy.  

A6 ZÚR MSK nepředjímá místo ani způsob stavebně-technického řešení propojení sítě VRT se 
stávajícími konvenčními tratěmi. Dle § 36 odst. 3 stavebního zákona zásady územního rozvoje 
nesmí obsahovat podrobnosti náležející svým obsahem územnímu plánu, regulačnímu plánu nebo 
navazujícím rozhodnutím.  

ŠÍŘKA KORIDORU 

Koridor VR2 je vymezen v proměnné šířce 200–270 m tak, jak je zobrazeno v grafické části A6 ZÚR 
MSK (A.2 Výkres ploch a koridorů, včetně ÚSES). 

Stanovená šířka koridoru v dané fázi prověření záměru odpovídá míře obecnosti zásad územního 
rozvoje a zároveň představuje odpovídající kompromis mezi požadavkem přesného vymezení, který 
minimalizuje počet osob potenciálně dotčených na právech, a požadavkem ponechání dostatečného 
prostoru, který v nižších stupních projektové přípravy, příp. nižších stupních územně plánovací 
dokumentace, umožňuje variantní řešení, upřesnění daného záměru při zohlednění místních 
podmínek a koordinaci s dalšími záměry v území. 

Orientační šířkové uspořádání koridoru ve vybraných úsecích: 
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Ċ Rozšíření až na 270 m v k. ú. Dolní Lutyně v prostoru zaústění do stávající železniční trati  

o Rozšíření je navrženo v prostoru odklonu VRT od stávající železniční trati. Pro případ, 
že by VRT v místě směrového odklonu křížila stávající konvenční železniční trať 
přesmykem, je v tomto prostoru navrženo rozšíření koridoru pro případnou realizaci 
tohoto řešení, a to zejména pro získání potřebné nadjezdné výšky při dodržení 
maximálních sklonových poměrů. A6 ZÚR MSK tímto vytváří územní podmínky pro 
zajištění bezpečnosti a plynulosti provozu jak vlakových souprav využívající VRT, tak 
souprav využívajících stávající konvenční železniční trať.  

POŽADAVKY NA VYUŽITÍ ÚZEMÍ, KRITÉRIA A PODMÍNKY PRO ROZHODOVÁNÍ O MOŽNÝCH 

VARIANTÁCH V PLOŠE VYMEZENÉHO KORIDORU, ÚKOLY PRO ÚZEMNÍ PLÁNOVÁNÍ 

V textové části A6 ZÚR MSK jsou pro koridor VR2 stanoveny požadavky na využití území, kritéria 
a podmínky pro rozhodování o možných variantách v ploše vymezeného koridoru a úkoly pro územní 
plánování, které mají primárně za cíl minimalizovat negativní vlivy na vybrané složky životního 
prostředí a veřejné zdraví identifikované ve vyhodnocení vlivů na životní prostředí (SEA) 
a vyhodnocení vlivů na evropsky významné lokality a ptačí oblasti. 

Pro předcházení, snížení nebo kompenzaci všech zjištěných nebo předpokládaných závažných 
záporných vlivů na životní prostředí byla v dokumentaci SEA navržena opatření. Zohlednění těchto 
opatření v A6 ZÚR MSK je uvedeno v kapitole 2.1.3. 

Analogicky byla v naturovém hodnocení stanovena opatření k prevenci, vyloučení nebo snížení 
očekávaných nepříznivých vlivů koncepce na předměty ochrany a celistvost lokalit soustavy NATURA 
2000. Zohlednění těchto opatření v A6 ZÚR MSK je uvedeno v kapitole 2.1.4. 

Předmětné požadavky na využití území, kritéria a podmínky pro rozhodování o možných variantách 
v ploše vymezeného koridoru a úkoly pro územní plánování jsou formulovány a stanoveny 
s ohledem na požadovanou míru obecnosti, měřítko a koncepční pojetí zásad územního rozvoje ve 
vazbě na § 36 odst. 3 stavebního zákona, dle kterého zásady územního rozvoje nesmí obsahovat 
podrobnosti náležející svým obsahem územnímu plánu, regulačnímu plánu nebo navazujícím 
rozhodnutím. 

Respektováním stanovených požadavků, kritérií, podmínek a úkolů pro územní plánování lze předejít 
takovému zatížení území, které by pro ostatní dotčené veřejné zájmy nebylo únosné. 

ORIENTAČNÍ TECHNICKÉ PARAMETRY VRT 

V případě VRT se v obecné rovině jedná zpravidla o novostavbu dvoukolejné trati elektrizované 
střídavou napájecí soustavou a zabezpečené evropským zabezpečovacím systémem ETCS Level 2. 
V řešeném úseku Ostrava-Svinov – hranice ČR/PL je uvažován smíšený provoz (osobní i nákladní 
doprava). 

Při návrhu trasování VRT je nezbytné dodržení vybraných stavebně-technických parametrů konstrukce 
trati, zejména: 

Ċ poloměr oblouku tratě min. 7150 m (při použití limitních parametrů min. 6025 m), 

Ċ podélný sklon tratě max. 20 ‰, v případě krátkých ramp max. 35 ‰, 

Předmětné parametry zásadním způsobem determinují možnost vedení VRT, resp. možnost vymezení 
koridoru pro VRT v území. 

Přestože A6 ZÚR MSK neřeší stavebně-technické provedení stavby VRT, s ohledem na specifické místní 
podmínky, kdy koridor je z velké části veden urbanizovaným územím ostravské aglomerace a zároveň 
v bezprostřední blízkosti lokalit soustavy NATURA 2000, byla otázka způsobu realizace stavby VRT 
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konzultována se zástupci oprávněného investora a Ministerstva dopravy.  

V současné fázi projektové přípravy je uvažováno s následujícím řešením: 

Úsek Ostrava-Svinov – Ostrava hl. n. 

Ċ V daném úseku je uvažováno vedení VRT po stávajících kolejích v rámci II. a III. tranzitního 
železničního koridoru, které budou modernizovány v rámci akce aƻŘŜǊƴƛȊŀŎŜ ȌŜƭŜȊƴƛőƴƝƘƻ 
ǳȊƭǳ hǎǘǊŀǾŀ, jejíž zahájení se předpokládá v roce 2025. Součástí této akce by mělo být mj. 
i ztříkolejnění daného úseku a tedy navýšení přepravní kapacity. 

Ċ V daném úseku není v rámci koridoru vymezovaného v A6 ZÚR MSK uvažováno s realizací 
novostavby trati (VRT) pro samostatný provoz vysokorychlostních souprav. 

Úsek Ostrava hl. n. – Bohumín  

Ċ V daném úseku je uvažována novostavba elektrizované jednokolejné či dvoukolejné trati 
(VRT) pro samostatný provoz vysokorychlostních souprav.  

Ċ V souladu se zásadou předběžné opatrnosti vytváří A6 ZÚR MSK územní podmínky pro 
„maximalistické“ stavebně-technické řešení v daném úseku, tj. realizaci novostavby 
dvoukolejné trati. Z tohoto předpokladu vychází i zpracování vyhodnocení vlivů na udržitelný 
rozvoj území. 

Ċ S ohledem na omezené prostorové podmínky v prostoru sídla Vrbice a přilehlého 
seřaďovacího nádraží je realizace novostavby dvoukolejné trati uvažována v souběhu se 
stávající konvenční železniční tratí z jihovýchodní strany. 

Bohumín – státní hranice ČR/PL 

Ċ V daném úseku je uvažována novostavba elektrizované dvoukolejné trati (VRT) pro 
samostatný provoz vysokorychlostních souprav.  

Ċ V daném úseku je uvažováno oplocení novostavby trati. 

Ċ V daném úseku je s ohledem na omezené prostorové podmínky v prostoru sídla Dolní Lutyně 
a přilehlé obytné zástavby realizace novostavby dvoukolejné trati uvažována v souběhu se 
stávající konvenční železniční tratí ze severní strany. 

ODŮVODNĚNÍ BODU 2. TEXTOVÉ ČÁSTI A6 ZÚR MSK 

V souvislosti s vymezením koridoru VR2 pro vysokorychlostní trať (VRT) Ostrava-Svinov – hranice 
ČR/PL (–Katowice) dochází ke zrušení (vypuštění) územní rezervy D507, včetně větví D507a, D507b 
a D507c. 

ODŮVODNĚNÍ BODU 3. TEXTOVÉ ČÁSTI A6 ZÚR MSK 

Zrušením územní rezervy D507, včetně větví D507a, D507b a D507c (viz předchozí bod), nejsou 
součástí ZÚR MSK žádné další územní rezervy k prověření možnosti budoucího využití pro záměry 
železniční dopravy mezinárodního, republikového nebo nadmístního významu. 

ODŮVODNĚNÍ BODU 4. TEXTOVÉ ČÁSTI A6 ZÚR MSK 

Stavba s názvem Vysokorychlostní trať (VRT) Ostrava-Svinov – hranice ČR/PL (–Katowice), nová 
stavba hlavní včetně staveb vedlejších a vyvolaných přeložek technické a dopravní infrastruktury 
byla do kapitoly DΦ ±ŜǌŜƧƴŠ ǇǊƻǎǇŠǑƴŞ ǎǘŀǾōȅΣ ǾŜǌŜƧƴŠ ǇǊƻǎǇŠǑƴł ƻǇŀǘǌŜƴƝΣ ǎǘŀǾōȅ ŀ ƻǇŀǘǌŜƴƝ 
ƪ ȊŀƧƛǑǙƻǾłƴƝ ƻōǊŀƴȅ ŀ ōŜȊǇŜőƴƻǎǘƛ ǎǘłǘǳ ŀ ǾȅƳŜȊŜƴł ŀǎŀƴŀőƴƝ ǵȊŜƳƝΣ ǇǊƻ ƪǘŜǊŞ ƭȊŜ ǇǊłǾŀ ƪ ǇƻȊŜƳƪǻƳ 



90 

 

ŀ ǎǘŀǾōłƳ ǾȅǾƭŀǎǘƴƛǘ doplněna v souladu s § 170 odst. 1 písm. a) stavebního zákona, a to v souvislosti 
s vymezením odpovídajícího nového koridoru mezinárodního a republikového významu pro umístění 
této dopravní stavby.  

Dopravní infrastruktura jako součást veřejné infrastruktury dle § 2 odst. 1 písm. m) stavebního zákona 
je zřizována a využívána ve veřejném zájmu. 

ODŮVODNĚNÍ BODŮ 5. – 10. TEXTOVÉ ČÁSTI A6 ZÚR MSK 

Tabulka stanovení požadavků na koordinaci územně plánovací činnosti obcí a na řešení v ÚPD obcí je 
upravena v souvislosti se zrušením územní rezervy D507, včetně větví D507a, D507b a D507c, 
a vymezením koridoru VR2. 
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8. Y±![LCLYh±!bº h5I!5 ½#.hw® t®5bNIh Chb5¦ PRO 
PLOCHY A KORIDORY REt¦.[LYh±;Ih ! b!5aN{¢bNIh 
±º½b!a¦ 

8.1. Kvalifikovaný odhad záborů ZPF 

8.1.1. Metodika a kvalifikovaný odhadu záborů ZPF 

Kvalifikovaný odhad záborů zemědělského půdního fondu (dále též „ZPF“) je zpracován dle § 5 zákona 
č. 334/1992 Sb., o ochraně zemědělského půdního fondu, ve znění pozdějších předpisů (dále též 
„zákon o ZPF“), dle § 2 vyhlášky č. 271/2019 Sb., o stanovení postupů k zajištění ochrany 
zemědělského půdního fondu, ve znění pozdějších předpisů, a přílohy této vyhlášky. 

Kvalifikovaný odhad záborů ZPF je zpracován pro nově vymezený koridor železniční dopravy pro 
vysokorychlostní trať (VRT) v úseku Ostrava-Svinov – hranice ČR/PL (– Katowice), který je 
předmětem řešení A6 ZÚR MSK. 

Do součtu kvalifikovaného odhadu záborů ZPF je zahrnován jen trvalý zábor, který má dlouhodobý 
význam pro využití území. Plochy předpokládaných dočasných záborů ZPF jsou ovlivněny takovým 
množstvím proměnných hodnot (např. zvolenou technologií výstavby, použitými materiály, 
harmonogramem vlastní výstavby), že výsledný odhad je pro další práci nepoužitelný a nejsou proto 
i s ohledem na § 36 odst. 3 stavebního zákona do součtu kvalifikovaného odhadu záborů ZPF 
zahrnuty. 

Rozsah a přesnost kvalifikovaného odhadu záborů ZPF odpovídá použitému měřítku grafické části 
A6 ZÚR MSK (1 : 100 000). Dle § 36 odst. 3 stavebního zákona zásady územního rozvoje nesmí 
obsahovat podrobnosti náležející svým obsahem územnímu plánu, regulačnímu plánu nebo 
navazujícím rozhodnutím. 

Kvalifikovaný odhad záborů ZPF vychází z následujících předpokladů: 

Ċ VRT bude ve vybraných úsecích vedena na rostlém terénu. Šířka pláně železničního spodku 
VRT bude cca 14 m. V případě vedení VRT v zářezu nebo na náspu pak bude tato šířka 
zvětšena o šířku svahů, která je variabilní a není ji možné v současné době na základě 
dostupných podkladů přesně stanovit; rámcově lze však tuto šířku odhadnout na 25–40 m. 
Zároveň je potřeba uvažovat s prostorem pro odvodnění stavby, realizaci ochranných pásů 
izolační zeleně a stavbu oplocení vč. manipulačního prostoru vně prostoru stavby VRT. Tento 
způsob vedení VRT zvyšuje reálný zábor ZPF. 



92 

 

 

hōǊłȊŜƪ 9Υ hǊƛŜƴǘŀőƴƝ ǑƝǌƪƻǾŞ ǳǎǇƻǌłŘłƴƝ Ǿ ǇǌƝőƴŞƳ ǌŜȊǳ ±w¢ ό½ŘǊƻƧΥ {¿Σ ǎΦ ƻΦΣ нлнмύ 

 

hōǊłȊŜƪ 10: ¦ƪłȊƪŀ ǾŜŘŜƴƝ ±w¢ ƴŀ ǊƻǎǘƭŞƳ ǘŜǊŞƴǳΥ LǘłƭƛŜΣ OlcenengoΣ ǾƭŀƪƻǾł ǎƻǳǇǊŀǾŀ 9¢wΦплл "Frecciarossa 1000" (Foto: 
Enrico Bavestrello) 

Ċ VRT bude ve vybraných úsecích (zejména v místech křížení s vodními toky Odra a Olše) 
vedena mimoúrovňově – po mostních konstrukcích s proměnným rozpětím. V tomto případě 
bude zábor ZPF vyvolán pouze plochou pro umístění zakládacích pilotů a opěr při okrajích 
příslušné mostní konstrukce. Samotný zábor ZPF bude v tomto případě minimální a v měřítku 
ZÚR zanedbatelný. Tento způsob vedení VRT snižuje reálný zábor ZPF. 

Ċ VRT lze ve vybraných úsecích (např. i ve volné krajině) vést mimoúrovňově – po estakádě. 
V tomto případě je zábor ZPF vyvolán pouze plochou pro umístění zakládacích patek pilířů, 
přičemž půdorysná plocha jedné zakládací patky je cca 20 m2 a vzdálenost mezi jednotlivými 
patkami je cca 25–35 m. Vedení VRT po estakádách v konkrétních úsecích není v současné 
projektové přípravy známo. Vedení VRT po estakádě snižuje oproti vedení VRT po rostlém 
terénu (bez nutnosti zářezů či náspů) reálný zábor ZPF o cca 95 %. Tento způsob vedení VRT 
snižuje reálný zábor ZPF. 
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hōǊłȊŜƪ 11Υ ¦ƪłȊƪŀ ǾŜŘŜƴƝ ±w¢ Ǉƻ ŜǎǘŀƪłŘŠΥ ±ƛŀŘǳŎ ŘŜ WŀǳƭƴȅΣ CǊŀƴŎƛŜ ό½ŘǊƻƧΥ LƴǘŜǊƴŀǘƛƻƴŀƭ 5ŀǘŀōŀǎŜ ŀƴŘ Dŀƭƭery of 
Structures, Structurae.net) 

Ċ Vedení VRT v úseku Ostrava-Svinov – Ostrava hl. n je uvažováno po stávajících 
modernizovaných kolejích v rámci II. a III. tranzitního železničního koridoru. Tento způsob 
vedení VRT negeneruje zábor ZPF. 

Ċ Vedení VRT v úseku Ostrava hl. n – Bohumín je uvažováno jako novostavba elektrizované 
dvoukolejné trati v bezprostředním souběhu se stávajícími kolejemi, které jsou součástí II. 
a III. tranzitního železničního koridoru. V tomto případě lze však s vysokou mírou 
pravděpodobnosti předpokládat, že umístění stavby VRT bude možné v rámci stávajících 
drážních pozemků, které jsou dle katastru nemovitostí zařazeny do druhu pozemku „ostatní 
plochy“. Tyto pozemky dle § 1 odst. 2 zákona o ZPF netvoří zemědělský půdní fond. Tento 
způsob vedení VRT negeneruje zábor ZPF. 

Ċ Vedení VRT v úseku Bohumín – státní hranice ČR/PL je uvažováno jako novostavba 
elektrizované dvoukolejné trati. Tento způsob vedení VRT generuje zábor ZPF. 

Na základě výše uvedených předpokladů a odborné konzultaci s oprávněným investorem stavby je pro 
účely stanovení kvalifikovaného odhadu záborů ZPF v rámci A6 ZÚR MSK stanovena jednotná 
odhadovaná šířka tělesa stavby VRT včetně ostatních součástí stavby a včetně započtení odhadované 
průměrné šíře náspů, zářezů, příkopů, odvodněních ploch, ochranných pásů izolační zeleně, oplocení, 
manipulačního prostoru vně prostoru stavby VRT na 40 m. 

Tabulka kvalifikovaného odhadu záborů ZPF je uvedena na následující stránce. 
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Tabulka 3Υ YǾŀƭƛŦƛƪƻǾŀƴȇ ƻŘƘŀŘ ȊłōƻǊǻ ½tC ƪƻǊƛŘƻǊǳ ±wн ǇǊƻ ±w¢ 

Navržené 
využití 
-- 
Označení 
koridoru 

Délka osy koridoru přes příslušnou třídu ochranu ZPF 
[m] 

Šířka 
stavby, pro 
kterou je 
koridor 

vymezen 
[m] 

Odhad reálného záboru ZPF podle tříd ochrany [ha]  Informace o existenci 

I. II. III. IV. V. I. II. III. IV. V. 
CELKEM 

[ha] 
Závlah Odvodnění 

Staveb k ochraně 
pozemku před 
erozní činností 

vody 

ŽELEZNIČNÍ DOPRAVA 

VR2 0 0 1 128 325 0 40 0,00 0,00 4,51 1,30 0,00 5,81   
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8.1.2. Odůvodnění záborů ZPF na půdách I. a II. třídy ochrany 

Dle § 4 odst. 3 zákona č. 334/1992 Sb., o zemědělském půdním fondu, ve znění pozdějších předpisů, 
lze zemědělskou půdu I. a II. třídy ochrany ZPF odejmout pouze v případech, kdy jiný veřejný zájem 
výrazně převažuje nad veřejným zájmem ochrany ZPF. V rámci A6 ZÚR MSK se však v případě koridoru 
VR2 nepředpokládá zábor na půdách I. a II. třídy ochrany ZPF. 

8.2. Kvalifikovaný odhad záborů PUPFL 

Kvalifikovaný odhad záborů pozemků určených k plnění funkcí lesa (dále též „PUPFL“) je zpracován 
v souladu s § 13 až 15 zákona č. 289/1995 Sb., o lesích a o změně a doplnění některých zákonů (lesní 
zákon), ve znění pozdějších předpisů, a to s rozlišením na jednotlivé kategorie lesa: lesy ochranné, lesy 
zvláštního určení a lesy hospodářské. 

Kvalifikovaný odhad záborů PUPFL je zpracován pro nově vymezený koridor železniční dopravy pro 
vysokorychlostní trať (VRT) v úseku Ostrava-Svinov – hranice ČR/PL (– Katowice), který je 
předmětem řešení A6 ZÚR MSK. 

V rámci kvalifikovaného odhadu záborů PUPFL je rozlišováno: 

Ʒ odnětí PUPFL, tj. uvolnění těchto pozemků pro jiné využití; 

Ʒ omezení využívání PUPFL, stav, kdy na dotčených pozemcích nemohou být plněny některé 
funkce lesa v obvyklém rozsahu. 

Odnětí nebo omezení může být trvalé nebo dočasné. Plochy předpokládaných dočasných záborů 
PUPFL jsou však ovlivněny takovým množstvím proměnných hodnot (např. zvolenou technologií 
výstavby, použitými materiály, harmonogramem vlastní výstavby), že výsledný odhad je pro další práci 
nepoužitelný a nejsou proto i s ohledem na § 36 odst. 3 stavebního zákona do součtu kvalifikovaného 
odhadu záborů PUPFL zahrnuty. 

Rozsah a přesnost kvalifikovaného odhadu záborů PUPFL odpovídá použitému měřítku grafické 
části A6 ZÚR MSK (1 : 100 000). Dle § 36 odst. 3 stavebního zákona zásady územního rozvoje nesmí 
obsahovat podrobnosti náležející svým obsahem územnímu plánu, regulačnímu plánu nebo 
navazujícím rozhodnutím. 

Kvalifikovaný odhad záborů PUPFL vychází ze stejných předpokladů jako kvalifikovaný odhad záborů 
ZPF (viz kapitola 8.1.1). 

Tabulka 4Υ YǾŀƭƛŦƛƪƻǾŀƴȇ ƻŘƘŀŘ ȊłōƻǊǻ PUPFL koridoru VR2 pro VRT 

Navržené 
využití 
-- 
Označení 
koridoru 

Délka osy koridoru přes příslušnou kategorii 
lesa [m] Šířka 

stavby, pro 
kterou je 
vymezen 
koridor 

[m] 

Odhad reálného záboru PUPFL podle kategorie lesa [ha]  

Les 
ochranný 

Les zvl. 
určení 

Les 
hospodář. 

Celkem 
[m] 

Les 
ochranný 

Les zvl. 
určení 

Les 
hospodář. 

Charakter 
záboru 

CELKEM 
[ha] 

ŽELEZNIČNÍ DOPRAVA 

VR2 
0 224 0 224 40*  0,00 0,90 0,00 odnětí 

6,15 
0 1 312 0 1 312 20**  0,00 5,25 0,00 odnětí 

* tǊƻ ǾȇǇƻőŜǘ Ǿ ǇǌƝƘǊŀƴƛőƴƝƳ ǵǎŜƪǳ όtƻƻƭǑƝύ ƧŜ ǳǾŀȌƻǾłƴŀ ǑƝǌƪŀ ǎǘŀǾōȅΣ ǇǊƻ ƪǘŜǊƻǳ ƧŜ ǾȅƳŜȊŜƴ ƪƻǊƛŘƻǊ 
όǘƧΦ ǑƝǌƪŀ ǇǊǻǎŜƪǳύΣ пл ƳΦ ± ǘƻƳǘƻ ǵǎŜƪǳ ƴŜŜȄƛǎǘǳƧŜ Ǿ ǘǳǘƻ ŎƘǾƝƭƛ ȌłŘƴȇ ǇǊǻǎŜƪ ƭŜǎƴƝƳƛ ǇƻǊƻǎǘȅΦ 
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** tǊƻ ǾȇǇƻőŜǘ Ǿ ǵǎŜƪǳ {ƪǌŜőƻƶ ς 5ƻƭƴƝ [ǳǘȅƴŠΣ ǘƧΦ ǵǎŜƪ ǾŜŘŜƴȇ ǇǌŜǎ ƭŜǎƴƝ ƪƻƳǇƭŜȄ .ƻǊŜƪΣ ƧŜ ǳǾŀȌƻǾłƴŀ 
ǑƝǌƪŀ ǎǘŀǾōȅΣ ǇǊƻ ƪǘŜǊƻǳ ƧŜ ǾȅƳŜȊŜƴ ƪƻǊƛŘƻǊ όǘƧΦ ǑƝǌƪŀ ǇǊǻǎŜƪǳύΣ нл ƳΦ ± ǘƻƳǘƻ ǵǎŜƪǳ ƧƛȌ ŜȄƛǎǘǳƧŜ ǇǊǻǎŜƪ 
ƭŜǎƴƝƳ ǇƻǊƻǎǘŜƳ Ǿ ǎƻǳǾƛǎƭƻǎǘƛ ǎŜ ǎǘłǾŀƧƝŎƝƳ ǾŜŘŜƴƝƳ ȌŜƭŜȊƴƛőƴƝ ǘǊŀǘƛ őΦ онлΦ ± ǇǌƝǇŀŘŠΣ ȌŜ ōǳŘŜ ±w¢ 
Ǿ ǘƻƳǘƻ ǵǎŜƪǳ ǊŜŀƭƛȊƻǾłƴŀ Ƨŀƪƻ ƴƻǾƻǎǘŀǾōŀ ŘǾƻǳƪƻƭŜƧƴŞ ǘǊŀǘƛ ǾŜŘŜƴł Ǿ ǎƻǳōŠƘǳ ǎŜ ǎǘłǾŀƧƝŎƝ ȌŜƭŜȊƴƛőƴƝ 
ǘǊŀǘƝΣ ŘƻƧŘŜ ǇƻǳȊŜ ƪ ŘƝƭőƝƳǳ ǊƻȊǑƝǌŜƴƝ ǎǘłǾŀƧƝŎƝƘƻ ǇǊǻǎŜƪǳΦ 
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9. ¨t[b; ½b=bN ¢9·¢¦ ½#{!5 ¨½9abNIh wh½±hJE 
ahw!±{Yh{[9½{Y;Ih KRAJE S ±¸½b!29bNa ½a=b 
twh±959bº/I ± w#a/L !Y¢¦![L½!/9 2Φ 6 

Textová část platných ZÚR MSK s vyznačením změn provedených Aktualizací č. 6 tvoří samostatnou 
přílohu odůvodnění A6 ZÚR MSK (II.B TEXT S VYZNAČENÍM ZMĚN).  

Výchozím textem pro zpracování textu s vyznačením změn je Úplné znění Zásad územního rozvoje 
Moravskoslezského kraje po vydání Aktualizací č. 1, 2a, 2b, 3, 4, 5 a 7 (Ateliér Cihlář-Svoboda s.r.o., 
2023). 
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10. b#[9¿L¢h{¢L th5[9 {tw#±bNIh y#5¦ 

10.1. Rozhodnutí o námitkách 

K návrhu A6 ZÚR MSK byly uplatněny 3 námitky ze strany: 

Ʒ Ředitelství silnic a dálnic ČR, 

Ʒ Správy železnic, s. o., 

Ʒ Statutárního města Ostrava. 

1. Ředitelství silnic a dálnic ČR 

Námitka ze dne 7. 6. 2023, č. j. RSD-111239/2022-8 

Obsah námitky:  

Ředitelství silnic a dálnic ČR, Odbor investiční přípravy staveb, jako oprávněný investor ve smyslu ust. 
§ 42b odst. 4 a § 39 odst. 2 zákona č.  183/2006 Sb., o územním plánování a stavebním řádu (stavební 
zákon), ve znění pozdějších předpisů (dále jen „stavební zákon“), upozornilo na křížení obou variant 
řešení se stávající silnici I/67. Uvedlo, že varianta VR2A se navíc přimyká ke stávající dálnici D1 
a upozornilo také, že obě varianty zasahují i do koridoru pro záměr přeložky „I/67 Bohumín – Karviná“, 
ozn. DZ5, vyjádřilo nutnost zajistit koordinaci přípravy záměrů těchto dopravních staveb. 

Rozhodnutí o námitce:  

Námitka se bere na vědomí a návrh A6 ZÚR MSK se ponechává beze změn. 

Odůvodnění: 

Krajský úřad Moravskoslezského kraje, odbor územního plánování (do 31. 8. 2023 „Odbor územního 
plánování a stavebního řádu“), jako pořizovatel zásad územního rozvoje (dále jen „pořizovatel“) ve 
smyslu ust. § 7 odst. 1 písm. a) stavebního zákona nejprve uvádí, že usnesením č. 6/564 ze dne 
16. 12. 2021 rozhodlo Zastupitelstvo Moravskoslezského kraje o pořízení Aktualizace č. 6 Zásad 
územního rozvoje Moravskoslezského kraje (dále jen „A6 ZÚR MSK“) včetně vyhodnocení vlivů na 
udržitelný rozvoj území zkráceným postupem podle ust. § 42a–42b téhož zákona.  

Veřejné projednání A6 ZÚR MSK se uskutečnilo dne 19. 6. 2023 v budově Krajského úřadu 
Moravskoslezského kraje.   

Podle ust. § 42b odst. 4 stavebního zákona se pro uplatňování námitek a připomínek použije obdobně 
§ 39 odst. 2 a 3, přičemž podle ust. § 39 odst. 2 téhož zákona má mj. oprávněný investor možnost 
podat proti návrhu zásad územního rozvoje námitky. Námitky lze uplatnit do 7 dnů ode dne konání 
veřejného projednání. Veřejné projednání návrhu A6 ZÚR MSK včetně vyhodnocení vlivů na 
udržitelný rozvoj území se konalo dne 19. 6. 2023. Námitky tak mohly být uplatněny nejpozději do 
26. 6. 2023. Pořizovateli byla námitka doručena dne 7. 6. 2023, jedná se tedy o námitku podanou 
v zákonem stanovené lhůtě. 

Ředitelství silnic a dálnic ČR ve svém podání uvádí, že se jako oprávněný investor rozhodlo ƴŜǳǇƭŀǘƴƛǘ 
ƴłƳƛǘƪȅ ƪ ƴłǾǊƘǳ !ƪǘǳŀƭƛȊŀŎŜ őΦ с ½łǎŀŘ ǵȊŜƳƴƝƘƻ ǊƻȊǾƻƧŜ aƻǊŀǾǎƪƻǎƭŜȊǎƪŞƘƻ ƪǊŀƧŜ ŀ ǾȅƘƻŘƴƻŎŜƴƝ 
ǾƭƛǾǻ ƴŀ ǳŘǊȌƛǘŜƭƴȇ ǊƻȊǾƻƧ ǵȊŜƳƝ. Pořizovatel k tomuto uvádí, že ve smyslu rozsudku Nejvyššího 
správního soudu č. j. Ao 1/2008-51 ze dne 28. 3. 2008 je rozhodujícím kritériem, podle kterého je 
podání obsahující výhrady proti návrhu opatření obecné povahy kvalifikováno, to, kdo výhrady vznesl, 
nikoliv kvalita či obsahové náležitosti tohoto podání. Podání je proto vyhodnoceno jako námitka 
vznesená k návrhu A6-ZÚR MSK, neboť ust. § 39 odst. 2 stavebního zákona přiznává oprávněnému 
investorovi možnost uplatnit pouze námitky. 



99 

 

Upozornění Ředitelství silnic a dálnic ČR na křížení obou variant řešení se stávající silnici I/67 a dále 
upozornění na skutečnost, že varianta VR2A se navíc přimyká ke stávající dálnici D1, je 
vyhodnoceno ve vazbě na ust. § 36 odst. 3 stavebního zákona, podle kterého zásady územního 
rozvoje nesmí obsahovat podrobnosti náležející svým obsahem územnímu plánu, regulačnímu plánu 
nebo navazujícím rozhodnutím. Křížení vymezovaného koridoru pro vysokorychlostní železnici s již 
existující stavbou dopravní infrastruktury, silnicí I/67, a přimykání varianty VR2A ke stávající dálnici 
D1, bude předmětem konkrétního technického řešení budoucí stavby, v tomto případě 
vysokorychlostní železnice, posuzovaného stavebním úřadem v řízení  vedeném dle stavebního 
zákona. . S těmito otázkami, včetně případných křížení s jinými stávajícími stavbami dopravní 
infrastruktury se bude muset technicky i věcně vypořádat příslušná dokumentace záměru zpracovaná 
pro příslušné povolovací řízení.  

V rámci koncepčního řešení územně plánovací dokumentace A6 ZÚR MSK nelze v souladu s výše 
uvedenou omezenou podrobností této koncepce stanovovat konkrétní podmínky pro budoucí 
technické řešení stavby, neboť tyto podmínky jsou obsahem dokumentace pro navazující rozhodnutí, 
dle stávající právní úpravy tedy dokumentace pro územní rozhodnutí, obsahem které je v souladu 
s ust. vyhlášky č. 499/2006 Sb. o dokumentaci staveb, přílohy č. 1 Rozsah a obsah dokumentace pro 
vydání rozhodnutí o umístění stavby, mj. dopravní řešení ve vztahu ke stávajícím stavbám.  

Upozornění Ředitelství silnic a dálnic ČR na zásah obou variant i do koridoru pro záměr přeložky 
„I/67 Bohumín – Karviná“, ozn. DZ5, a vyjádření nutnosti zajistit koordinaci přípravy záměrů těchto 
dopravních staveb je vyhodnoceno nejen ve vazbě na výše uvedené ust. § 36 odst. 3 stavebního 
zákona, ale současně ve vazbě na skutečnost, že koncepce A6 ZÚR MSK nestanovuje pro koridor 
silniční infrastruktury a koridor vysokorychlostní železnice etapizaci, která by koordinaci, resp. 
následnost realizace předmětných staveb dopravní infrastruktury mohla stanovit. Prostorová 
koordinace záměru vysokorychlostní železnice se záměrem silnice I/67 Bohumín – Karviná je přímo 
stanoveným požadavkem na využití území pro koridor VR2A i VR2B, koordinace ploch a koridorů 
dopravní a technické infrastruktury vymezených v ZÚR MSK je přímo stanovena jako úkol pro územní 
plánování v navazujících územně plánovacích dokumentacích.    

Koncepce A6 ZÚR MSK nemůže dle zákona obsahovat podrobnosti náležející navazujícím 
rozhodnutím. Oba koridory (vysokorychlostní železnice a silnice I. třídy) jsou záměry různých 
oprávněných investorů, v jejichž kompetencích je i příprava realizace těchto záměrů. Koncepce A6 
ZÚR MSK proto nemůže stanovit podrobnější podmínky pro realizaci výše uvedených staveb v čase ani 
ve vztahu k záměrům vymezeným v době přípravy realizace stavby v územně plánovací dokumentaci. 
Konkrétní podmínky pro realizaci výše uvedených staveb nad rámec projektové dokumentace mohou 
být v případě potřeby následně stanoveny v rámci rozhodnutí o povolení konkrétní stavby.        

Námitka Ředitelství silnic a dálnic ČR je vzata na vědomí, neprojeví se na obsahu dokumentace 
a není proto úpravou návrhu A6 ZÚR MSK, která by vyvolávala opakované veřejné projednání ve 
smyslu ust. § 39 odst. 5 stavebního zákona. 

2. Správa železnic, s. o. 

Námitka ze dne 20. 6. 2023, č. j. 41943/2023-SŽ-GŘ-O6 

Obsah námitky:  

Ve své námitce Správa železnic s. o., odbor přípravy staveb, jako oprávněný investor ve smyslu ust. 
§ 39 odst. 2 zákona č.  183/2006 Sb., o územním plánování a stavebním řádu (stavební zákon), ve 
znění pozdějších předpisů (dále jen „stavební zákon“), uvedla, že s projednávaným návrhem 
Aktualizace č. 6 Zásad územního rozvoje Moravskoslezského kraje (dále jen A6 ZÚR MSK) souhlasí, 
navrhla vypustit variantní části D507a,b,c koridoru územní rezervy D507 pro vysokorychlostní trať 
(VRT) Ostrava-Svinov – Bohumín, novou stavbu na území Moravskoslezského kraje, a vymezit nový 
návrhový koridor pro VRT v úseku Ostrava-Svinov – hranice ČR/PL (– Katowice) včetně staveb 
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vedlejších, který je součástí záměru RS 1 Praha – Brno – Přerov – Ostrava – hranice PL v systému 
rychlých spojení (RS). K oběma projednávaným variantám řešení koridoru se vyjádřila takto:  

Varianta VR2A (Věřňovice – Gorzyczki, modrá) na území sousedního Polska nemá návaznost na 
vysokorychlostní železniční trať na území Polska. Varianta, která byla na území Polska sledována přes 
obec Gorzyczki, má nejméně výhodný sklon trati a má nejdelší průchod územím Natura 2000. Z těchto 
důvodů není variantou preferovanou.   

Varianta VR2B (Dolní Lutyně – Godów, zelená) na území sousedního Polska přechází v katastrálním 
území Dolní Lutyně. VR2B navazuje na vybranou trasu W72 vysokorychlostní železniční trati na území 
Polska v úseku Katowice – hranice PL/ČR s přechodem před polsko-českou hranici na území obce 
Godów. Pro Správu železnic se jeví tato varianta ve vztahu k území jako nejvýhodnější. 

Rozhodnutí o námitce:  

Námitka se bere na vědomí. Vyjádření Správy železnic, s. o., k variantám řešení je podkladem pro 
výběr varianty Aktualizace č. 6 Zásad územního rozvoje Moravskoslezského kraje Zastupitelstvem 
Moravskoslezského kraje v souladu s ust. § 42b odst. 8 stavebního zákona. 

Odůvodnění: 

Krajský úřad Moravskoslezského kraje, odbor územního plánování (do 31. 8. 2023 „Odbor územního 
plánování a stavebního řádu“), jako pořizovatel zásad územního rozvoje (dále jen „pořizovatel“) ve 
smyslu ust. § 7 odst. 1 písm. a) stavebního zákona nejprve uvádí, že usnesením č. 6/564 ze dne 16. 12. 
2021 rozhodlo Zastupitelstvo Moravskoslezského kraje o pořízení Aktualizace č. 6 Zásad územního 
rozvoje Moravskoslezského kraje včetně vyhodnocení vlivů na udržitelný rozvoj území zkráceným 
postupem podle ust. § 42a–42b téhož zákona.  

Veřejné projednání A6 ZÚR MSK se uskutečnilo dne 19. 6. 2023 v budově Krajského úřadu 
Moravskoslezského kraje.   

Podle ust. § 42b odst. 4 stavebního zákona se pro uplatňování námitek a připomínek použije obdobně 
§ 39 odst. 2 a 3, přičemž podle ust. § 39 odst. 2 téhož zákona má mj. oprávněný investor možnost 
podat proti návrhu zásad územního rozvoje námitky. Námitky lze uplatnit do 7 dnů ode dne konání 
veřejného projednání. Veřejné projednání návrhu A6 ZÚR MSK včetně vyhodnocení vlivů na 
udržitelný rozvoj území se konalo dne 19. 6. 2023. Námitky tak mohly být uplatněny nejpozději do 
26. 6. 2023. Pořizovateli byla námitka doručena dne 20. 6. 2023, jedná se tedy o námitku podanou 
v zákonem stanovené lhůtě. 

Správa železnic, s. o., se jako oprávněný investor rozhodla neuplatnit námitky k návrhu Aktualizace 
č. 6 Zásad územního rozvoje Moravskoslezského kraje a vyhodnocení vlivů na udržitelný rozvoj území. 
Ve smyslu rozsudku Nejvyššího správního soudu č. j. Ao 1/2008-51 ze dne 28. 3. 2008 je rozhodujícím 
kritériem, podle kterého je podání obsahující výhrady proti návrhu opatření obecné povahy 
kvalifikováno to, kdo výhrady vznesl, nikoliv kvalita či obsahové náležitosti tohoto podání. Podání je 
proto vyhodnoceno jako námitka vznesená k návrhu A6 ZÚR MSK, neboť ust. § 39 odst. 2 stavebního 
zákona přiznává oprávněnému investorovi možnost uplatnit pouze námitky. 

Správa železnic s. o., ve své námitce vyjádřila souhlas s projednávaným návrhem koncepce A6 ZÚR 
MSK a vyjádřila se samostatně ke každé z projednávaných variant řešení koridoru pro novou stavbu na 
území Moravskoslezského kraje, tj. k novému návrhovému koridoru pro VRT v úseku Ostrava-Svinov – 
hranice ČR/PL (– Katowice) včetně staveb vedlejších, který je součástí záměru RS 1 Praha – Brno – 
Přerov – Ostrava – hranice PL v systému rychlých spojení (RS).  

Námitka Správy železnic s. o., je vzata na vědomí, vyjádření k variantám řešení koridoru 
vysokorychlostní trati se projeví na obsahu dokumentace výběrem varianty řešení Zastupitelstvem 
Moravskoslezského kraje v souladu s ust. § 42b odst. 8 stavebního zákona, není proto úpravou návrhu 
A6-ZÚR MSK, která by vyvolávala opakované veřejné projednání ve smyslu ust. § 39 odst. 
5 stavebního zákona. 
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3. Statutární město Ostrava 

Námitka ze dne 20. 6. 2023, č. j. SMO/338615/23/ÚPaSŘ/Nov 

Obsah námitky:  

Statutární město Ostrava jako dotčená obec návrhem Aktualizace č. 6 Zásad územního rozvoje 
Moravskoslezského kraje uplatnilo námitku, ve které uvedlo, že wŀŘŀ ƳŠǎǘŀ ǇǊƻƧŜŘƴŀƭŀ ƴŀ ǎǾŞƳ 
ȊŀǎŜŘłƴƝ ŘƴŜ нлΦ сΦ нлно ƳŀǘŜǊƛłƭ ǘȇƪŀƧƝŎƝ ǎŜ ƴłǾǊƘǳ !ƪǘǳŀƭƛȊŀŎŜ őΦ с ½łǎŀŘ ǵȊŜƳƴƝƘƻ ǊƻȊǾƻƧŜ 
aƻǊŀǾǎƪƻǎƭŜȊǎƪŞƘƻ ƪǊŀƧŜ ŀ ǾŜ ǎƳȅǎƭǳ Ϡ с ƻŘǎǘΦ с ǇƝǎƳΦ Řύ Ȋłƪƻƴŀ őΦ муоκнллс {ōΦΣ ƻ ǵȊŜƳƴƝƳ 
ǇƭłƴƻǾłƴƝ ŀ ǎǘŀǾŜōƴƝƳ ǌłŘǳ όǎǘŀǾŜōƴƝ ȊłƪƻƴύΣ ǾŜ ȊƴŠƴƝ ǇƻȊŘŠƧǑƝŎƘ ǇǌŜŘǇƛǎǻΣ ŀ ƴŜǳǇƭŀǘƶǳƧŜ ǇǊƻǘƛ 
ǘƻƳǳǘƻ ƴłǾǊƘǳ ȌłŘƴŞ ƴłƳƛǘƪȅΦ 

Rozhodnutí o námitce:  

Námitka se bere na vědomí a návrh A6 ZÚR MSK se ponechává beze změn. 

Odůvodnění: 

Krajský úřad Moravskoslezského kraje, odbor územního plánování (do 31. 8. 2023 „Odbor územního 
plánování a stavebního řádu“), jako pořizovatel zásad územního rozvoje (dále jen „pořizovatel“) ve 
smyslu ust. § 7 odst. 1 písm. a) stavebního zákona nejprve uvádí, že usnesením č. 6/564 ze dne 16. 12. 
2021 rozhodlo Zastupitelstvo Moravskoslezského kraje o pořízení Aktualizace č. 6 Zásad územního 
rozvoje Moravskoslezského kraje (dále jen „A6 ZÚR MSK“) včetně vyhodnocení vlivů na udržitelný 
rozvoj území zkráceným postupem podle ust. § 42a–42b téhož zákona.  

Veřejné projednání A6 ZÚR MSK se uskutečnilo dne 19. 6. 2023 v budově Krajského úřadu 
Moravskoslezského kraje.   

Podle ust. § 42b odst. 4 stavebního zákona se pro uplatňování námitek a připomínek použije obdobně 
§ 39 odst. 2 a 3, přičemž podle ust. § 39 odst. 2 téhož zákona má mj. dotčená obec možnost podat 
proti návrhu zásad územního rozvoje námitky. Námitky lze uplatnit do 7 dnů ode dne konání 
veřejného projednání. Veřejné projednání návrhu A6 ZÚR MSK včetně vyhodnocení vlivů na 
udržitelný rozvoj území se konalo dne 19. 6. 2023. Námitky tak mohly být uplatněny nejpozději do 
26. 6. 2023. Pořizovateli byla námitka doručena dne 22. 6. 2023, jedná se tedy o námitku podanou 
v zákonem stanovené lhůtě. 

Statutární město Ostrava ve své námitce neuplatnilo žádný konkrétní argument proti nebo 
k projednávaným variantám koridoru vysokorychlostní železnice, proto uplatněná námitka nemá vliv 
na podobu návrhu Aktualizace č. 6 ZÚR MSK, a je pouze vzata na vědomí. 

10.2. Vyhodnocení připomínek 

K návrhu A6 ZÚR MSK byla uplatněna 1 připomínka ze strany Krajského úřadu Olomouckého kraje. 

1. Krajský úřad Olomouckého kraje 

Připomínka ze dne 12. 6. 2023, č. j. KÚOK/44364/2023/OSR/9183 

Obsah připomínky:  

Krajský úřad Olomouckého kraje jako zástupce sousedního kraje k návrhu Aktualizace č. 6 Zásad 
územního rozvoje Moravskoslezského kraje uplatnil připomínku, ve které uvedl, že YǊŀƧǎƪȇ ǵǌŀŘ 
hƭƻƳƻǳŎƪŞƘƻ ƪǊŀƧŜΣ hŘōƻǊ ǎǘǊŀǘŜƎƛŎƪŞƘƻ ǊƻȊǾƻƧŜ ƪǊŀƧŜΣ Ƨŀƪƻ ƻǊƎłƴ ǵȊŜƳƴƝƘƻ ǇƭłƴƻǾłƴƝ ǎƻǳǎŜŘƴƝƘƻ 
ƪǊŀƧŜΣ ±łƳ ǎŘŠƭǳƧŜΣ ȌŜ ŀƴƛ ƪ ƧŜŘƴŞ Ȋ ǾŀǊƛŀƴǘ ƴŀǾǊƘƻǾŀƴŞƘƻ ǾȅƳŜȊŜƴƝ ƴłǾǊƘƻǾŞƘƻ ƪƻǊƛŘƻǊǳ ±wн ǇǊƻ 
ǾȅǎƻƪƻǊȅŎƘƭƻǎǘƴƝ ȌŜƭŜȊƴƛőƴƝ ǘǊŀǙ Ǿ ǵǎŜƪǳ hǎǘǊŀǾŀ-{ǾƛƴƻǾ ς ƘǊŀƴƛŎŜ 2wκt[ ός YŀǘƻǿƛŎŜύΣ ƴŀƳƝǎǘƻ ǎǘłǾŀƧƝŎƝ 
ǵȊŜƳƴƝ ǊŜȊŜǊǾȅ 5рлтΣ ƴŜƳł ǇǌƛǇƻƳƝƴƪȅΦ 
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Vyhodnocení připomínky:  

Připomínka se bere na vědomí a návrh A6 ZÚR MSK se ponechává beze změn. 

Odůvodnění: 

Krajský úřad Moravskoslezského kraje, odbor územního plánování (do 31. 8. 2023 „Odbor územního 
plánování a stavebního řádu“), jako pořizovatel zásad územního rozvoje (dále jen „pořizovatel“) ve 
smyslu ust. § 7 odst. 1 písm. a) stavebního zákona nejprve uvádí, že usnesením č. 6/564 ze dne 16. 12. 
2021 rozhodlo Zastupitelstvo Moravskoslezského kraje o pořízení Aktualizace č. 6 Zásad územního 
rozvoje Moravskoslezského kraje (dále jen „A6 ZÚR MSK“) včetně vyhodnocení vlivů na udržitelný 
rozvoj území zkráceným postupem podle ust. § 42a–42b téhož zákona.  

Veřejné projednání A6 ZÚR MSK se uskutečnilo dne 19. 6. 2023 v budově Krajského úřadu 
Moravskoslezského kraje.   

Podle ust. § 42b odst. 4 stavebního zákona se pro uplatňování námitek a připomínek použije obdobně 
§ 39 odst. 2 a 3, přičemž podle ust. § 39 odst. 2 téhož zákona má mj. sousední kraj možnost podat 
proti návrhu zásad územního rozvoje připomínky. Připomínky lze uplatnit do 7 dnů ode dne konání 
veřejného projednání. Veřejné projednání návrhu A6 ZÚR MSK včetně vyhodnocení vlivů na 
udržitelný rozvoj území se konalo dne 19. 6. 2023. Námitky tak mohly být uplatněny nejpozději do 
26. 6. 2023. Pořizovateli byla připomínka doručena dne 19. 6. 2023, jedná se tedy o připomínku 
podanou v zákonem stanovené lhůtě. 

Krajský úřad Olomouckého kraje ve své připomínce neuplatnil žádný konkrétní argument 
k projednávaným variantám koridoru vysokorychlostní železnice, proto uplatněná připomínka nemá 
vliv na podobu návrhu Aktualizace č. 6 ZÚR MSK, a je pouze vzata na vědomí. 

Tato část odůvodnění nahrazuje část d) prohlášení dle § 10g odst. 5 zákona č. 100/2001 Sb., 
o posuzování vlivů na životní prostředí a o změně některých souvisejících zákonů (zákon 
o posuzování vlivů na životní prostředí), ve znění pozdějších předpisů. 
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A6 ZÚR MSK nabývá účinnosti podle § 173 odst. 1 zákona č. 500/2004 Sb., správní řád, ve znění 
pozdějších předpisů, 15. dnem po dni vyvěšení veřejné vyhlášky. Podle § 173 odst. 2 téhož zákona 
proti A6 ZÚR MSK, jež je opatřením obecné povahy, nelze podat opravný prostředek. Soulad A6 ZÚR 
MSK s právními předpisy lze posoudit v přezkumném řízení. Usnesení o zahájení přezkumného řízení 
lze vydat do 1 roku od nabytí její účinnosti. K přezkumu je v návaznosti na § 95 odst. 1 správního řádu 
příslušný správní orgán nadřízený správnímu orgánu, který opatření obecné povahy vydal, což je 
v daném případě Ministerstvo pro místní rozvoj.  

Podle § 101b zákona č. 150/2002 Sb., soudní řád správní, ve znění pozdějších předpisů, lze návrh na 
zrušení opatření obecné povahy nebo jeho částí lze podat do 1 roku ode dne, kdy návrhem napadené 
opatření obecné povahy nabylo účinnosti. Zmeškání lhůty pro podání návrhu nelze prominout, a to 
ani ve vazbě na navazující správní rozhodnutí, opatření nebo jiný úkon nahrazující rozhodnutí. 

 


